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รายการแขงขันกีฬารถคารทชิงแชมปประเทศไทย 2551 
KART CHAMPIONSHIP OF THAILAND 2008 SUPPLEMENTARY REGULATION 

 
ชื่อการแขงขัน 

รถคารทชิงแชมปประเทศไทย 2551 
KART CHAMPIONSHIP OF THAILAND 2008 

 
ผูรับรองการแขงขัน 

ราชยานยนตสมาคมแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ (ร.ย.ส.ท.) 
 
ผูจัดและผูดําเนินการแขงขัน 

ชมรมกีฬารถคารทแหงประเทศไทย 
 
ระดับการแขงขัน  

ระดับชาต ิ
 
จุดประสงคในการแขงขัน 
1. เพื่อสงเสริมกีฬารถคารทในประเทศไทยใหเปนที่แพรหลาย 
2. เพื่อสรางนักแขงรถคารทรุนใหมๆ ใหมีขีดความสามารถระดับโลก 
3. เพื่อยกระดับมาตรฐานกีฬาแขงรถคารทของประเทศไทยใหทดัเทียมระดบัสากล 
4. เพื่อสรางเสรมิดานสามัคคีในวงการยานยนต 
5. เพื่อสงเสริมกีฬารถคารทใหเปนกิจกรรมสาํหรับคนทุกเพศทุกวัย/ครอบครัว 
6. เพื่อสงเสริมวตัถุประสงคดานประชาสัมพันธขององคกรตางๆ ที่มีสวนรวมในการสนบัสนุนการแขงขัน 
 
กําหนดการแขงขันรถคารทชงิแชมปประเทศไทย จํานวน 6 สนาม ดังนี ้
 

สนามที่ วันที ่ สถานที่ 
1 17กุมภาพันธ / FEBRUARY พีระ พัทยา (Bira / Pattaya) 
2 6 เมษายน / APRIL พีระ พัทยา (Bira/ Pattaya) 
3 6 กรกฎาคม / JULY สาทรคารทเซอรกิต โคราช  (Sathorn Kart Circuit / Khorat) 
4 17 สิงหาคม / AUGUST เอส.ซี มอรเตอสปอรต (S.C Motorsport/ Saraburi) 
5 21 กันยายน /SEPTEMBER เอส.ซี มอรเตอสปอรต (S.C Motorsport/ Saraburi) 
6 5 ตุลาคม/ OCTOBER เอส.ซี มอรเตอสปอรต (S.C Motorsport/ Saraburi) 

 
หมายเหต ุกําหนดการแขงขันอาจเปลี่ยนแปลงไดตามความเหมาะสม 
 



กําหนดเวลารบัสมัคร 
สมัครในวันเสารกอนการจับเวลา (QUALIFY) ถามีการจับเวลาในวันเสาร หรือสมัครในเชาวันแขงขันกอนประชุม
นักแขง หรือตามที่กําหนดเปนครัง้ๆ ไป 
 
เอกสารประกอบการรับสมคัร 
1. ใบสมัคร 
2. ใบอนุญาตขับข่ีรถแขงรถคารทระดับชาติหรือสากลออกใหโดย ร.ย.ส.ท. 
3. รูปถายหนาตรง ขนาด 1 นิ้ว จํานวน 2 รูป 
4. สําเนาบัตรประชาชน 
5. หนงัสือรับรองจากผูปกครอง (ในกรณียังไมบรรลุนติิภาวะ) 
หมายเหต ุนักแขงรถคารททกุทานจะตองเปนสมาชิกของชมรมรถคารทแหงประเทศไทย 
 
เครื่องยนตที่ใชในการแขงขัน จะตองเปนเครื่องยนตทีมี่อยูในกฎของชมรมเทานั้น ทางชมรนจะไมอนญุาตใหมี
เครื่องยนตย่ีหอใหมหรือรุนใหมเพิ่มข้ึนอีกในเวลา 2 ปนี้  ป 2553 จึงจะเปดใหนําเครือ่งยนตย่ีหอใหมหรือรุนใหม
เขามาใชแขงขัน แตทัง้นีเ้ครือ่งยนตนั้นจะตองผานการรบัรองจากชมรมกอนจึงจะใชแขงได 
 
สถานที่รับสมคัร 
ณ สนามที่จดัการแขงขัน ตามวันที่ดงักลาวขางตน 
 
รุนชงิแชมปประเทศไทย 
KF 2 และ TAG JUNIOR 
 
รายละเอียดรุนของการแขงขัน 
1. KF2 ชิงถวยพระราชทานของสมเด็จพระบรมโอรสาธิราช สยามมกุฎราชกุมาร 

เครื่องยนต 2 จังหวะ 125  ซีซี รดีวาลว คารบูเรเตอร 24 มม. 
 ระบายความรอนดวยน้ํา  น้ําหนักรวมนกัแขง 165 ก.ก. 
 ระบายความรอนดวยอากาศ 
      ใชเบรคหนาได   
 อายุ  14-29 ป และ 30 ปข้ึนไป 
 กติกาทางเทคนิคจะยึดถือกติกาของ CIK 
  
 
2. TAG PRO (TOUCH AND GO) ชิงถวยพระราชทานของสมเดจ็พระบรมโอรสาธริาช สยามมกุฎราชกุมาร 

เครื่องยนตที่ใชในการแขงขันได มีดังตอไปนี้ หามใชเครื่อง KF 2 
 VORTEX ROK 125 น้ําหนักรวมนกัแขง 156 ก.ก. 
 ROTAX MAX FR 125 น้ําหนักรวมนกัแขง 165 ก.ก. 
 PARILLA LEOPARD น้ําหนักรวมนกัแขง 165 ก.ก. 
 COMER 125 น้ําหนักรวมนกัแขง 169 ก.ก. 
 SONIK TX 125 น้ําหนักรวมนกัแขง 178 ก.ก. 



 ITALSYSTEM ML 47 H (ANALOG) น้ําหนักรวมนกัแขง 170 ก.ก. 
 PARILLA X30 น้ําหนักรวมนกัแขง 168 ก.ก. 
 SUPER ROX น้ําหนักรวมนกัแขง 174 ก.ก.  
 
 กติการุน TAG PRO เครือ่งทุกรุนจะตองตามมาตรฐานจากโรงงาน โดยจะยึดถือคูมือที่กําหนดไวใน TAG 

PRO USA ซึ่งจะหาดูไดจาก www.tagracing.net 
 น้ําหนักอาจมีการเปลี่ยนเพื่อความเหมาะสมในระหวางปการแขงขัน 
 อายุ 16 ปข้ึนไป 
 
3. TAG MASTER (TOUCH AND GO)  
 TAG MASTER เครื่องยนตและน้ําหนักใหใชเชนเดียวกับ TAG PRO อายุของนักแขงจะตองมากกวา 35 ป 

และไมเคยลงแขงขันรถคารทในรุน INTERCONT A มากอนภายใน 3 ป 
 นักแขงสุภาพสตรีในรุน TAG MASTER / TAG PRO น้ําหนักใหใชเทากับนักแขงชาย 
      ใชเครื่อง KF 2 แตหามใชเบรคหนา                  น้ําหนักรวมนักแขง 178 ก.ก. 
 
 
4. CLUBMAN 125 
 เครื่องยนต 2 จังหวะ 125 ซซีี รดีวาลว ที่ใชคารบูเรเตอร 23 ม.ม. เปนมาตรฐานตดิมากับเครื่องยนต (IAME 

KOMET, PARILLA LEOPARD) ตองมีคลัช และสตารทไฟฟา 
 ระบายความรอนดวยน้ํา ใชคลัชได น้ําหนักรวมนกัแขง 165 ก.ก. 
 อายุ 30 ปข้ึนไป 
 
5. YAMAHA และ YAMAHA SL 
 เครื่องยนต 2 จังหวะ 100 ซีซี YAMAHA PISTON PORT (KT100 SD, SC, SEC) หามตกแตงเครื่องยนต

โดยเด็ดขาดและหามใชอะไหลขามรุนกัน น้ําหนักรวมนกัแขง 130 ก.ก. 
 นักแขงจะตองมีอายุมากกวา 10 ปข้ึนไป  
 
6. TAG JUNIOR 
 เครื่องยนตที่ใชแขงในรุน TAG PRO JUNIOR ทุกรุนตองตรงตามมาตรฐานจากโรงงาน โดยจะยดึถือคูมือที่

กําหนดไวใน TAG PRO JUNIOR ซึ่งจะหาดูไดจาก www.tagracing.net และหามตกแตงใดๆ ทัง้สิ้น 
 เครื่องยนตที่ใชในการแขงขันได มีดังตอไปนี ้
 - JUNIOR ROX น้ําหนักรวมนกัแขง 142 ก.ก.

 DELLORTO CARB VHSB 34 
 - JUNIOR MAX น้ําหนักรวมนกัแขง 145 ก.ก.  
  DELLORTO CARB VHSB 30  
 - JUNIOR X 30 น้ําหนักรวมนกัแขง 150 ก.ก.

 TILLOTSO HL CARB 334A OR 334AB VENTURI 23 M.M. 



  INTAKE RESTRICTOR 15 M.M. IAME PART# BP-25817 
  HEADER WITH A MAX OPENING OF 25 M.M. PART# A-125366 
 - JUNIOR  SONIK TX 125 J น้ําหนักรวมนกัแขง 152 ก.ก. 
  รอบเครื่องยนตไมเกิน 15000 รอบ เฟองขับหนาตองเปนเบอร 11 เทานั้น 
         อายุนักแขง 11 –16 ป 
 
 
 
7. SUPER CADET  
 เครื่องยนต 2 จังหวะ YAMAHA  KT 100 SEJ 100 ซีซ.ี มีคลัช 
 หามตกแตงเครื่องยนตในทุกกรณ ีตองใชเครื่องตามมารตราฐานจากโรงงานเทานั้น 
  น้ําหนักรวมนกัแขง 105 ก.ก. 
 อายุนักแขง 8 – 12 ป 
 
หมายเหต ุ ผูนาํเขาเครื่องยนตทีจ่ะใชแขงขนัรถคารทชงิแชมปประเทศไทย จะตองสงขอมูลของเครือ่งยนตที่ใชในการ
แขงขันใหกับทางชมรมฯ เพ่ือพิจารณาภายในวันที่ 31 ธันวาคม ของปกอนการแขงขัน หรือกอนการแขงขัน 4 
สัปดาห 
 
อัตราคาสมัคร 
1.  รุน KF 2 ทานละ 2,600.-บาท +600 บาท/ สนาม 
2.  รุน TAG PRO ทานละ 2,600.-บาท + 600 บาท / สนาม 
3.  รุน TAG MASTER ทานละ 2,600.-บาท +600 บาท / สนาม 
4.  รุน CLUBMAN ทานละ 2,600.-บาท + 600 บาท/ สนาม 
5.  รุน YAMAHA CHALLENGE ทานละ 2,000.-บาท + 600 บาท/ สนาม 
6.  รุน TAG PRO JUNIOR ทานละ 2,200.-บาท +600 บาท/ สนาม 
7.  รุนSUPER CADET ทานละ 1,800.-บาท +600 บาท/ สนาม 
(600 บาทจะเปนคาหัวเทียนนิปปอนดเดนโซ 1 หัวทีทุ่กทานตองใชแขงในรายการ) 
รถคารทที่แขงรายการชิงแชมปประเทศไทยจะตองใชหัวเทียนนิปปอนดเดนโซเทานั้นจนถึงป 2554 
 
รางวัลในการแขงขัน 
1. รางวัลสําหรับการแขงขันแตละสนาม 

นักแขงรถคารททุกรุน ทุกคลาส จะไดรับถวยหรือโลห สําหรับรางวัลชนะเลิศ รองชนะเลศิอนัดบัหนึง่ และ
รองชนะเลิศอันดับสอง โดยมีพิธีมอบถวยรางวัลเมื่อส้ินสุดการแขงขันของแตละสนาม ในอัตราสวนรถแขง 
3 คนัตอ 1 รางวัล และถวยรางวัลสูงสุดไมเกิน 5 อันดับ. 

2. รางวัลประจําป 
2.1 นักแขงที่ทําคะแนนสูงสุดในแตละรุน จะไดรับถวยรางวัลชนะเลิศ และรองอนัดับที่หนึ่ง 
2.2 คะแนนรวมทัง้ปจะนับจากคะแนนทีด่ีที่สุด 6 ใน 7 สนาม 



2.3 นักแขงที่คะแนนสะสมรวมจะไดรับรางวลัแชมปประจาํป, รองอันดบั 1 และ รองอันดับ 2 ประจําปตอง
เขาแขงในสนามสุดทาย หากไมเขาแขงในสนามสุดทาย จะไมไดรับถวยรางวัลประจําปตําแหนงใดๆ 

 
3. เงินรางวัลประจําสนาม 

 
 
 
เงินรางวัลสําหรับนักแขงตอสนาม 

เงินรางวัลตอสนาม 
(บาท) KF 2 TAG PRO CLUBMAN TAG MASTER 

ชนะเลศิอนัดบั 1 ยาง 1 ชุด ยาง 1 ชุด ยาง 1 ชุด ยาง 1 ชุด 
ชนะเลศิอนัดบั 2 2,500 2,500 2,500 2,500 
ชนะเลศิอนัดบั 3 2,000 2,000 2,000 2,000 

 เงื่อนไข 
1. เงินรางวัลตามอัตราขางตน จะจายตามยอดผูสมคัรเขาแขงขัน โดยตองมีจํานวนรถที่เขารวมการแขงขัน

ตั้งแต 7 คนัขึน้ไปตอรุน จํานวนเงนิรางวัลสูงสุด 3 รางวัล โดยตองหกัภาษี ณ ที่จาย 5 % 
2. ถวยรางวัลจะจายตามยอดผูสมัครเขาแขงขัน โดยตองมีจํานวนรถที่เขารวมการแขงขันในอตัรา 3 คันตอ 

1 รางวัล และถวยรางวัลสูงสุด 5 อันดับ 
3. เงินรางวัลสําหรับนักแขงตอสนามจะมอบใหทุกสนาม หลังจากเสร็จสิ้นการแขงขันหรือไมเกิน 20 วัน 

หลังจากวันแขง 
4. นักแขงและรถแขงจะตองติดเครื่องหมายและปายสติกเกอรบังคับตามที่ผูจดักําหนดไว 
5. นักแขงตองขึน้รับรางวัลดวยตนเอง หากไมข้ึนรับรางวัลดวยตนเองถือวาสละสิทธิ์ในเงินรางวัล 
6. เงนิรางวัลและถวยรางวัลทัง้หมด หากไมมีผูมารับภายใน 30 วนัหลังจากจบการแขงขัน คณะกรรมการ

ดําเนินการแขงขันจะถือวาทานสละสิทธิในเงนิและรางวัลดังกลาว 
 
นอกจากนี้แลวทางตัวแทนผูจําหนายทั้ง Frame และเครื่องยนต มีรางวัลสนับสนุนใหกับรายการรถคารทชิงแชมป
ประเทศไทย ซึ่งเปนรางวัลที่นักแขงทุกทานตองการ คอืการไดไปแขงขันรถคารททีต่างประเทศของ 3 ผูสนับสนุน 
และรถคารท หรือเครื่องอีกดวย โปรดคลิกเขาไปอานรายละเอียดใน www.kartthai.com 
 
หมายเหต ุ ผูที่ประสงคจะเขารวมการแขงขันชงิแชมปประเทศไทย จะตองสมคัรเปนสมาชิกของชมรมกีฬารถคารท
แหงประเทศไทย 
 
คณุสมบตัิสมาชิกชมรม 
1. ผูสมัครเปนสมาชิกตองย่ืนใบสมัครตามแบบที่ชมรมฯ กําหนดให 
2. ผูสมัครจะตองชําระเงนิคาสมัครสมาชิกเปนจํานวนเงิน 1,200.- บาท พรอมใบสมัคร 
3. สมาชิกชมรมกีฬารถคารทแหงประเทศไทยสิ้นสุดลงในวันที ่31 ธนัวาคมของทุกป 



4. สมาชิกผูใดประพฤติตนเปนที่เส่ือมเสียหรอืปฏิบัติฝาฝนขอบังคับหรือระเบียบของชมรมฯ อาจไดรับการตักเตือน 
หรือถูกงดการใชสิทธิสมาชิกเปนการชั่วคราว หรือถูกแนะนําใหลาออก หรือคดัชื่อออก ซึ่งการดังกลาวขางตน
จะตองมีการประชุมหารือในคณะกรรมการ ร.ย.ส.ท. โดยแจงระเบียบวาระใหชดัเจน และตองไดรบัคะแนนเสียง
ขางมากของคณะกรรมการที่มาประชุม 

5. สมาชิกขาดจากสมาชิกภาพเมื่อ 
5.1 ตาย 
5.2 ลาออก 
5.3 คณะกรรมการลงมติเกินกึ่งหนึง่ใหคดัชื่อออก 



 
PART A 

SPORTING REGULATION 

กติกาการแขงขัน 

 

 
 

หมายเหตุ: 

กติกาการแขงขันรถคารทนี้เปนกติกากลาง ซึ่งไดรับการรับรองจาก ร.ย.ส.ท. ในการ

แขงขันของแตละผูจัดอาจมีขอแตกตางออกไป ซึ่งจะไดแจงใหทราบในทายเลม 



กติกาการแขงขัน (SPORTING REGULATION) 
 
S.1 การเขารวมการแขงขัน 

1.1 ผูสมัครแขงขันไดรับทราบและทําความเขาใจในกติกาการแขงขันฉบับนี้ ทัง้นี้รวมถึงกฎกติกาแขงรถ
แหงชาติของราชยานยนตสมาคมแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ หรือ ร.ย.ส.ท. โดยถือวา
ยินยอมปฏิบัติตามทุกประการทั้งฉบับภาษาไทยและภาษาอังกฤษ 

1.2 กติกาใหใชฉบับภาษาไทยเปนหลัก 
1.3 ขอความหนึ่งใดของกติกานีต้องไมขัดแยงกับกติกากีฬาแขงรถแหงชาติ (NCR) ของ ร.ย.ส.ท. 
1.4 ขอกําหนดใดที่ไมไดเขียนขึน้ในกติกาการแขงขันนี้ หรือขอยกเวนใหข้ึนอยูกับดุลยพินิจของ

กรรมการ 
S.2 คณุสมบตัิของผูสมัคร 

ผูสมัครจะตองมีใบอนญุาตขบัข่ีรถแขงของ ร.ย.ส.ท. ที่ไมขาดอายุ ณ วันทําการแขงขัน พรอมย่ืนหลักฐาน
ประกอบการสมัครใหกรรมการตรวจสอบกอนการประชมุนักแขง (DRIVERS’ BRIEFING) ซ่ึงจะแจงใหทราบ
ในกําหนดการแขงขันของแตละสนาม 

S.3 คณุสมบตัิของรถแขง 
 รถแขงจะตองมีขนาด (Diameter) ของ Chassis Tubing ไมเกิน 32 มิลลิเมตร และตองเปนทรงกลม

เทานัน้, เสนผานศนูยกลางของเพลาหลังจะตองไมเกิน 50 มิลลิเมตร และหามใชเบรกหนายกเวนรุน KF 2 
คณะกรรมการจดัการแขงขันมีสิทธิปฏิเสธหรือหามรถแขงที่มีสภาพไมเหมาะสมลงทําการแขงขัน 

S.4 กําหนดการแขงขัน 
 คณะกรรมการดําเนินการแขงขัน จะแจงกําหนดการแขงขันใหทราบกอนการแขงขันแตละสนาม อยางนอย 

3 สัปดาห กอนการแขงขัน (หากมีการเปลี่ยนแปลง) 
S.5 รูปแบบการแขงขัน 
 5.1 กําหนดการแขงขัน 1 วัน ซอมและตรวจสภาพกอนวันแขง 1 วัน 

5.2 รอบของการแขงขันขึ้นอยูกับรูปแบบของสนาม และระยะทาง 
5.3 นักแขงจะสามารถลงซอม (1 วันกอนการแขงขัน) ตามตารางซอมที่กําหนด 

S.6 คะแนนสะสม (ของทุกรุน) 
  6.1 คะแนนสะสม 

อันดับที่ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
สนามที่ 1 15 12 10 8 6 5 4 3 2 1 
สนามที่ 2 18 15 13 11 9 8 7 6 5 4 
สนามที่ 3 21 18 16 14 12 11 10 9 8 7 
สนามที่ 4 24 21 19 17 15 14 13 12 11 10 
สนามที่ 5 27 24 22 20 18 17 16 15 14 13 
สนามที่ 6 30 27 25 23 21 20 19 18 17 16 

 
 
 



 
เมื่อส้ินสดุปการแขงขันแลว หากพบวามีนกัแขงทําคะแนนสะสมเทากันใหพิจารณาตดัสนิเปรียบเทยีบ
ตําแหนงชนะเลิศทุกสนาม ผูครองตําแหนงชนะเลศิมากกวาเปนผูชนะ  แตถาเทากันอีก ใหตดัสิน
ตามตําแหนงในแตละสนามอื่นๆ ทีเ่หลือ และถายังเสมอกันอีกใหใชผลของสนามสดุทายเปนสนาม
ตดัสินผูชนะ 

6.2 ถานักแขงมีความประพฤติที่ไมเหมาะสม หรือ ทําผิดกติกาการแขงขัน จะไมไดคะแนนของการ
แขงขันในสนามนั้น 

6.3 นักแขงตองมีใบอนุญาตขับข่ีรถแขง ร.ย.ส.ท. จึงจะมีสทิธิเก็บคะแนนสะสม โดยมีผลนับตั้งแตวันที่
ออกใบอนุญาต 

S.7 จํานวนรถที่เขารวมการแขงขันตอสนาม 
แตละรุนตองมรีถที่ผานการตรวจสภาพจํานวนตั้งแต 3 คนัขึ้นไป 

S.8 หมายเลขรถแขง 
 8.1 รถคารททุกคันตองมหีมายเลขรถตามที่คณะกรรมการดําเนินการแขงขันกําหนด (โดยจะตองขึ้น

ทะเบียนกับผูดําเนนิการแขงขันในสนามที่ 1) 
 8.2 คณะกรรมการดําเนินการแขงขัน กําหนดหมายเลขรถตามรุน ดงัตอไปนี ้

 
รุน หมายเลข สีตัวเลข สีพื้น 

KF 2 อายุ 14-29 ป 1 – 49 ตัวเลขสีขาว พ้ืนสีแดง 
KF 2 อายุ 30 ปข้ึนไป 50  -  99 ตัวเลขสีขาว พ้ืนสีแดง 
CLUBMAN  100 – 199 ตัวเลขสีดํา พ้ืนสีเหลือง 
TAG JUNIOR 200 – 299 ตัวเลขสีดํา พ้ืนสีเหลือง 
TAG PRO  300 – 399 ตัวเลขสีดํา พ้ืนสีเหลือง 
TAG MASTER 400 – 499 ตัวเลขสีดํา พ้ืนสีเหลือง 
 YAMAHA CHALLENGE / YAMAHA SL 500 – 599 ตัวเลขสีดํา พ้ืนสีเหลือง 
SUPER CADET 600 – 699 ตัวเลขสีดํา พ้ืนสีเหลือง 
 
หมายเหต ุหามรถแขงลงซอมหรือแขงขันโดยปราศจากหมายเลขรถแขง 

8.3 นักแขงจะตองติดหมายเลขประจํารถในตําแหนงทั้งดานซายและดานขวา ดานหนาและดานหลัง 
8.4 นักแขงที่ยังไมเคยเขารวมการแขงขันรถคารทชิงแชมปประเทศไทย หรือในระดบัคลับเรสมากอน จะตอง

ออกสตารทตอทายเปนจํานวน 3 สนาม ซึ่งตองสามารถแขงขันจนไดรับธงตราหมากรุกในรอบ 
FINAL ทั้ง 3 สนาม จึงจะมสีิทธทิี่จะออกสตารทตามตาํแหนงที่ไดควอลิฟายไว แตทั้งนี้นักแขงทาน
นั้นยังคงมีสิทธิที่จะลงทําการควอลิฟายได   

8.5 จากขอ 8.4 นักแขงที่เคยลงแขงในระดับคลับเรซ และไดรับธงตราหมากรุกในรอบ FINAL สามารถ
นําผลการแขงมาแสดงใหนายสนาม และนายสนามจะเปนผูพิจารณาปรับลดใหตามจํานวนครั้งที่
ไดเคยแขงไป  

S.9 การตรวจสภาพ 
 (การปรับโทษเริ่มตั้งแตปรับสามตําแหนง จนถึง DNF หรือไมรับผลการแขงขัน) 
การตรวจสภาพตอนเชาหรือหนึง่วันกอนการแขงขันใหถือวาเปนการตรวจสภาพเบื้องตนที่เนนในเรื่องความปลอดภยั
และการลงทะเบียนของอุปกรณการแขง และอนญุาตใหผูผานการตรวจสภาพมีสิทธิเขารวมการแขงขันไดเทานัน้ 



ถาในระหวางวันแขงกรรมการตรวจสภาพตรวจพบการทําผิดกติกาใดๆ ทั้งในระหวางแขงและ/หรือภายหลงัการแขง
กรรมการมีสิทธิที่จะลงโทษตามขอกําหนดตางๆ ไดทันที นักแขงจะอางถึงผลการตรวจในตอนเชาหนึง่วันกอน
การแขงขนัไมได และถามีกตกิาอื่นๆ ทีจ่ะมเีพิ่มข้ึนเปนพิเศษ กรรมการจะแจงเปนหนังสืออยางเปนทางการใหทราบ
เปนครัง้คราวไปกอนการแขงขันจะเริ่มข้ึน 

9.1 ในการแขงแตละครัง้อนญุาตใหนักแขง 1 คน  
-  ใชรถแขงได 1 คนั 
- มีชางเครือ่งเขาใน Parc Ferme ได 1 คน  
- เครือ่งยนต 2 เครื่อง 
- ยางแหง (Slick Tire) 1 ชุด (ยางหนา 2  เสนและยางหลงั 2  เสน) และกรรมการจะตองทํา
เครื่องหมายไวที่ยางแขง 
- ยางฝน (Wet Tire) 1 ชุด (ยางหนา 2  เสนและยางหลงั 2  เสน) และกรรมการตรวจสภาพจะตองทาํ
เครื่องหมายไวที่ยางแขง 
-  จํานวนการใชยาง อาจจะเปลี่ยนแปลงไดตามความเหมาะสม โดยทีผู่จัดจะตองทาํการประกาศ
กอนจับเวลาหนึ่งชั่วโมง 

9.2 เครื่องยนตที่จะใชแขงและเครื่องสํารองจะตองปดผนึก (Seal) จากกรรมการตรวจสภาพ  และผนึก
ดังกลาวจะตองอยูในสภาพสมบูรณ 

9.3 ใหนักแขงจัดซือ้ยางไดที่ผูจําหนายยาง โดยไมมีการจัดสรรยางใหแกผูหนึง่ผูใดเปนพเิศษ และตองมี
กรรมการตรวจสภาพ ทําเครื่องหมายที่ยาง ณ บริเวณนัน้อยางเครงครดัโดยทันท ี

9.4 ในกรณทีี่ยางของนักแขงเกิดความเสียหายระหวางการแขงขันและนกัแขงตองการเปลี่ยนยาง
อะไหล นักแขงจะตอง 
- ขออนุญาตจากนายสนามและไดรับการอนุญาตจากนายสนาม  
- ยางอะไหลมาใหกรรมการตรวจสภาพทําเครื่องหมายที่ยางพรอมทัง้นํายางเกาที่ตองการเปลี่ยน
มาแสดงกับกรรมการตรวจสภาพ 

9.5 การชั่งน้ําหนักรวมรถแขงและนักแขงใหอยูในขอกําหนดตามรุนที่แขง ใหถือวาเปนความรับผดิชอบของ
นักแขงที่จะตองเตรียมน้ําหนักรถแขงใหอยูในขอกําหนดของรุนนัน้ๆ 

9.6 ผูเขาแขงขันทั้งหมดจะตองนาํรถแขง ยาง หมวกกันน็อค พรอมดวยเอกสาร เขารบัการตรวจสภาพ
ภายในเวลาที่ระบุไวในโปรแกรมการแขงขัน 

9.7 นักแขงและอุปกรณการแขงขันที่ไดผานการตรวจสภาพแลวเทานั้น จงึจะมีสิทธิ์เขารวมจับเวลาและ
รวมการแขงขันได หากผูใดใชอุปกรณที่ไมไดผานการตรวจสภาพจะถูกปรับออกจากการแขงขัน 

9.8 การถอดปรับเปลี่ยนชิ้นสวนที่สําคญัของรถที่เก่ียวกับความปลอดภัยของนักแขง จะตองนํารถคนั
ดังกลาวเขาตรวจสภาพอีกครั้งหนึง่ 

9.9 รถแขงทั้งหมดจะตองผานการชั่งน้ําหนักหลังการจับเวลา และหลังการแขงขันทุกครัง้โดยทันที และ
จะตองเขาชั่งน้ําหนักตามสภาพที่เพิ่งจะแขงเสร็จ น้ําหนกัรวมจะตองไมต่ํากวาที่กติกาไดระบุไว 

9.10 เครื่องยนต ช้ินสวนตางๆ ตองตรงตามกติกาเทคนคิทีร่ะบุไวขางตน 
9.11 นักแขงทุกรุนตองนําเครื่องปองกันคอมาตรวจสภาพดวย 
9.12 หลังการแขงในรอบ FINAL รถแขงที่ไดอันดับ 1 ถึง 3 ของทุกรุนจะตองนํารถมาตรวจสภาพหลังแขง 

(เชน ความจุเครื่องยนต, ขนาดคารบิว, การซิลเครื่อง , ฝาสูบ, ชุดจดุระเบดิ, ยาง , ทอไอเสีย, สภาพ
ตัวรถ ฯลฯ )ตามที่กฎกติกากําหนดไวในรุนนั้นๆ และใหกรรมการตรวจสภาพนําเสนอผลการตรวจ
สภาพตอนายสนาม, กรรมการควบคุมการแขง 



9.13 รถแขงที่มีอนัดบั 4 – 5  จะตองเก็บไวในที่ๆ กรรมการกําหนด จนกวาการตรวจสภาพรถอันดับที่ 1 ถึง 3 
จะเรียบรอย รถที่ไมผานการตรวจสภาพจะถูกตัดสิทธริับรางวัลและคะแนนสะสม และใหรถแขงที่อยู
ตําแหนงรองลงไปและผานการตรวจสภาพแลวไดตําแหนงและคะแนนนั้นแทน 

9.14 ขณะเก็บรถหามนักแขง หรอืชาง หรือบุคคลใดๆ เขาไปแตะตองรถแขงโดยไมไดรับอนุญาตจาก
กรรมการ ถามีการฝาฝนจะถูกปรับโทษ 5 อันดับ 

9.15 รถแขงที่ออกจากการแขงขัน ตองนํารถไปใหกรรมการตรวจสภาพในทุกกรณี 
S.10 คณุสมบตัิของรถที่เขาแขงขัน 
 10.1 ตองเปนรถทีต่รงตามขอกําหนดกติกาเทคนิคที่ระบุไวและผานการตรวจสภาพแลวเทาน้ัน 
 10.2 รถแขงทุกคนัตองมีแผงพวงมาลัยยาวคลุมแกนพวงมาลัยเพื่อตดิเบอรรถแขง และขางกลองทัง้ซาย/

ขวา และกลองหนากันชนเพื่อติดสต๊ิกเกอรของผูสนับสนุนการแขงขัน 
 10.3 กรรมการตรวจสภาพ สามารถตรวจสภาพรถแขงหรืออุปกรณของนักแขงไดตลอดเวลา  
 10.4 กรรมการตรวจสภาพ สามารถขอเปลี่ยนตวัจุดระเบิด (ignition unit) ของนักแขงไดตลอดเวลา 
 10.5 รถแขงสามารถติดตั้งอุปกรณ Data Logging ได แตหามติดตัง้อุปกรณ Telemetry  
S.11 น้ําหนักถวงในการแขงขัน 

น้ําหนักที่ใชถวงรถควรเปนโลหะที่ไมมีแงมุมที่แหลมคม ยึดตดิกับตัวรถได 3 ตําแหนง คือเบาะ หรอืที่โครงรถ
และ/หรือถาดพื้นรถ, ใชน็อต 8 ม.ม ยึดไดอยางนอย 1 จุด, ใชนอต 6 ม.ม อยางนอย 2 จุด ทั้งนีใ้หทําการ
ยึดตดิแนนมัน่คงกับตําแหนงที่แจงไวดังกลาวนี้เทานั้น จุดอืน่หรือการยึดโดยวิธีอ่ืนใดนอกเหนือไปจากนี้ 
เชน ใชลวด เข็มขัด เชือก เทปพัน หรือมดั ถือเปนการยึดที่ไมปลอดภัยพอที่จะอนญุาตใหลงทําการแขงขันได 
และหามถวงน้ําหนักบนตัวผูขับข่ี 

S.12 อุปกรณการตกแตงของนักแขง 
12.1 หมวกกันน็อค ตองเปนหมวกชนิดเต็มหนา (FULL FACE) เทานัน้ ควรใชรุนที่ไดรับการรับรองจาก 

SNELL 2005 สวนมาตรฐานอื่นๆใหอยูในดลุยพินิจของกรรมการตรวจสภาพ 
12.2 เสื้อชุดแขงขันตองเปนชุดที่ใชวัสดุที่มีความทนทานสูง มาตรฐาน CIK ชนิดหนาไมตดิไฟงาย ตอง

เปนชุดทีต่ดิกันทั้งเสื้อและกางเกง ยาวถึงขอมือและขอเทา ชุดนักแขงจะตองมีปายแสดงกรุปเลือด
ของผูขับข่ีติดไวบนชุดแขงบนบรเิวณที่สามารถเห็นไดอยางชัดเจน 

12.3 ถุงมือตองเปนถุงมือหุมนิ้วตลอด ยาวเลยขอมือของผูสวมใส ทําดวยวัสดุทีมี่ความคงทน 
12.4 รองเทาเปนรองเทาหุมขอเทา ผูกเชือกหรือรดัเรียบรอย ผลิตโดยวัสดุคงทน 
12.5 อุปกรณดังกลาวขางตนนี้ใหอยูในดุลพินิจของกรรมการตรวจสภาพวาปลอดภัยเพียงพอหรือไม ถา

กรรมการเหน็วาไมอยูในสภาพที่ปลอดภัยเพียงพออาจไมผานการตรวจสภาพ 
12.6 อุปกรณปองกันคอเปนอุปกรณบังคับที่นักแขงทุกคนจะตองใสเพื่อลงทําการแขงขัน, เวลาซอม, 

และเวลาแขงขัน ถาไมใสเครื่องปองกันคอจะไมอนุญาตใหนักแขงลงสนาม 
S.13 การจับเวลารอบคดัเลือก 
 (การปรับโทษเริ่มตั้งแต ปรับ 3 ตําแหนง ถึง ไมรับผลการจับเวลา) 

13.1 การจับเวลา ใชเครือ่งจับเวลาระบบทรานสปอนเดอร หากตัว Transponder สูญหายหรือชํารดุ นักแขง
จะตองชดใชในราคาที่ซื้อมาทดแทนใหม เมื่อสนามเปดใหทําการจับเวลา นักแขงจะตองนํารถมา
เขาคิวเพื่อสตารทในชวงการจับเวลาของรุนนัน้ โดยมีชวงการจับเวลารุนละ 10 นาท ี



13.2 และเมื่อนํารถออกไปวิ่งในสนามแลว การนํารถเขา PIT ทําไดในกรณีเดียว คือเขาตรวจสภาพชั่งน้ําหนัก 
นักแขงไมมีสิทธิที่จะนํารถเขามาซอมในพิท หรือใหชางเขาไปซอมในสนามในทุกกรณีโดยเด็ดขาด 
กรรมการจะปรับโทษโดยไมรับผลการจับเวลา 

13.3 ถามีผูทําเวลาดีที่สุดเทากัน ใหใชเวลารองลงไปดทีี่สุดเปนผูที่สตารทในตําแหนงทีด่กีวา 
13.4 หลังการจับเวลาแลว หากตัว Transponder ของรถแขงคันไหนขัดของ กรรมการจะจับเวลาโดยวิธีอ่ืน

ที่เหมาะสมและยุติธรรมใหใหม และนําผลการจับเวลาครั้งนี้ไปจัดตําแหนงสตารทฮทีที ่ 1 รวมกับ
กลุมที่จับเวลาไปแลว โดยที่นักแขงที่มปีญหาขณะทาํการจับเวลามีสิทธทิี่จะใชยางชุดใหมลงทํา
การจับเวลาได 

13.5 ถามีผูไมลงทําการจับเวลา จะตองนํารถไปตอทายของผูที่ทําการจับเวลาคันสดุทาย หากมีหลาย
รายจะจัดลําดบัสตารทโดยใชวิธีจับฉลากเฉพาะในกลุมที่ไมลงทําการจับเวลา 

S.14 การสตารท 
 (การปรับโทษเริ่มตั้งแตบวก 2 ตําแหนง ถึง 5 ตําแหนง) 

14.1 5 นาที กอนการแขงขัน กรรมการจะปด Parc Ferme นักแขงท่ีนํารถเขา Parc Ferme ไมทัน
จะหมดสิทธิ์กันแขงขันในฮีทนั้น ๆ  

14.2 ลําดับการสตารทของ ฮทีที ่1 (และฮีทที่ 2 ถามี) จะใชผลของการจับเวลารอบคดัเลือก 
14.3 ลําดับการสตารทของฮีท Pre-Final จะใชผลการแขงขันของฮีทที่ 1 (และฮีทที่ 2 ถามี) โดยนักแขง

ที่เขาอันดับที่ 1 จะเสีย 0 คะแนน และลําดบัตอๆ ไปนับคะแนนที่เสียเทากับตําแหนงที่ไดเมื่อจบ
การแขงขันฮีทนั้น อาทิเชน อนัดับที ่2 เสีย 2 คะแนน , อนัดับที ่3 เสีย 3 คะแนน 

14.4 กระบวนการทีจ่ะเริม่ Warm Up Lap จะเริม่จากการโชวปาย 3 นาท ี, 1 นาที , 30 วินาท:ี 
14.4.1 ปาย 3 นาที : ทุกคนจะตองออกจากพื้นที่กรดิ ยกเวนนักแขง, กรรมการ และชางเครื่อง 1 

คน ตอนักแขง 1 ทาน  
14.4.2 ปาย 1 นาท ี: ทุกคนจะตองออกจากพื้นที่กริด ยกเวนนกัแขง และกรรมการ 
14.4.3 ปาย 30 วินาท ี: นักแขงจะทําการสตารทเครื่องยนต แตยังอยูในตําแหนงเดิมทุกคน 

14.5  เมื่อส้ินสดุเวลา 30 วินาที กรรมการจะโบกธงเขียวใหนักแขงเริ่มเขาสู Warm Up Lap จํานวน 2 
รอบ   
- ใน Warm Up Lap  รอบที่ 1 นักแขงทุกคนมีหนาทีท่ี่จะรักษา Grid Position ของตนเอง  
- ใน Warm Up Lap  รอบที่ 2 นักแขงทุกคนจะเขาสู Formation Lap หามนักแขงทาํการแซงหรือ
เปล่ียนอันดับโดยเดด็ขาด  ถานักแขงที่รถแขงมีปญหาไมทันขบวนจะตองออกสตารทในตําแหนง
ทายสุด    
- ถาผูนํา (Pole Position) หรือตําแหนงที ่2 ใชความเร็วเกินกวาที่กําหนด กรรมการจะโชวปายใหวิ่ง
ชาลง (Slow Down) ถาในรอบถัดไปนักแขงทานนั้นยังคงใชความเร็วเกินกวาที่กําหนด จะถูกปรับ
ใหไปตอทาย 

14.6 ในกรณทีีร่ถคารทคันใดมีปญหาทางดานเทคนคิทําใหเครื่องยนตดับหรือไมสามารถสตารทรถใน 
Warm Up Lap นักแขงทานนั้นจะมีสิทธิ์สตารทเครื่องหลังจากนักแขงทุกคนผานทานไปแลว นัก
แขงทานนั้นสามารถที่จะเขารวม Formation Lap ท่ีตําแหนงสุดทาย และไมอนุญาตใหเขา
สูตําแหนงเดิม 
 



ถานักแขงทานนัน้ไมสามารถสตารทรถไดหลังจากกรรมการใหสัญญาณสตารทเรียบรอยแลว รถ
คารทคนันั้นจะตองถูกยกออกจากสนามเพื่อความปลอดภัย 

14.7 หามนักแขงทกุทานเรงเครื่องยนต, แซง หรือเปลี่ยนตําแหนงสตารทกอนเสนเหลือง ซึ่งหางจากเสน
สตารท 20 เมตร ถานักแขงผูใดฝาฝนจะถูกปรับบวกเวลาเพิ่ม 15 วินาท ี

14.8 ถากรรมการเห็นวานักแขงขับรถคารทขับในความเร็วและตําแหนงที่เหมาะสมเมื่อสิน้สุดรอบ 
Formation Lap กรรมการจะใหสัญญาณสตารทการแขงขัน   

14.9 หามการเติมน้าํมันและฉีดหรอืทาน้ํามันโซบนเสนสตารท ถาพบจะปรับโทษโดยบวกตําแหนงหลังจาก 
การแขงขันจบแลว 5 ตําแหนง 

14.10 การสตารทใชแบบ”โรลลิ่งสตารท" 
14.11 ตําแหนงสตารทจดัเปนสองแถว โดยผูไดรบัตําแหนงสตารทที่ 1 จะอยูดานชิดขอบทางแขงดานใน 

ทางโคงแรก ผูไดตําแหนงรองลงมาจะจดัเรียงลําดับตามตําแหนงสตารท 
14.12 การเริ่มการแขงขันจะเริ่มนับตั้งแต FORMATION, ROLLING START, กรรมการโบกธงสตารท

และจนกระทั่งกรรมการโบกธงจบการแขงขัน หามมีการชวยเหลือนักแขงไมวาในกรณีใดๆ ยกเวน
การนํารถที่กีดขวางทางออกจากทางแขงขัน หรือรุนที่ไดรับอนญุาตเปนกรณีพิเศษ 

14.13 ถารถแขงคนัใดเกิดมีปญหาใหรถแขงที่อยูคูถัดไปสตารทไดทนัทีและสามารถแซงรถแขงที่มีปญหา
ไดทนัที 

14.14 เสน START และ เสน FINISH จะเปนเสนเดียวกัน และ “เสนเหลือง” (PRE-STARTING LINE) จะ
อยูกอนถึงเสน “สตารท” 20 เมตร นักแขงจะมีสิทธเิริม่เรงเครื่องไดก็ตอเมื่อขามเสนเหลืองไปแลว 

14.15 ในขณะที่สัญญาณธงสตารทเริ่ม หามสวนใดสวนหนึ่งของรถที่อยูตําแหนงที่ 2 อยูล้ําตําแหนงที่ 1 
ณ เสนสตารท (START LINE) สวนรถคันอื่นๆ ก็ไมสามารถแซงกันไดจนกวาผานเสนสตารทแลว 

14.16 ถามีการ JUMP START เกิดขึ้น นายสนามจะประกาศใหผูเขาแขงขันทราบ และใหบวกตําแหนง
สามตําแหนงกับผูที่ JUMP START สําหรบัการแขงในเที่ยวนั้น 

14.17 ถารถแขงคันใดมีปญหาทางดานเทคนคิโดยที่ความเร็วลดลงหรือไมอยูในความเร็วที่เหมาะสมใน
ขณะที่ผานเสนสตารท ในขณะเดียวกันกรรมการไดใหสัญญานเริ่มการแขงแลว จะไมถือวามีการ 
JUMP START 

14.18 การ JUMP START จะยึดถือในตําแหนงที่หนึ่งและที่สองเทานั้น สวนในตําแหนงอ่ืนๆสามารถจะแซง
กันไดในคูของตนเอง แตถามีรถแขง แซงรถแขงที่อยูในตําแหนงขางหนาจะถือวาเปนการ JUMP 
START 

14.19 ในระหวาง ROLLING กอนใหสัญญาณธงสตารท หากนักแขงรายใดขัดของ ไมพรอมแขงขัน ให
ยกมือข้ึนเหนอืศีรษะเปนสัญญาณใหเพ่ือนนักแขง ถานักแขงนํารถเขาพิทเพื่อแกไข ซึ่งหากเปน
กรณทีี่พิจารณาแลวสามารถแกไขปญหาไดในระยะเวลาสั้นๆ อาจกลับเขาแขงขันใหมไดตอไป 
แตตอง Start ท่ีตําแหนงสุดทาย และไมอนุญาตใหเขาสูตําแหนงเดิม  

14.20 กรรมการจะใหสัญญาณสตารทเมื่อเหน็วาขบวนรถสวนใหญอยูในระเบียบแลว 
14.21 การโรลลิ่งสตารท รถแขงทีอ่ยูในตําแหนงที่ 1 และที่ 2 จะตองเปนผูรับผิดชอบในการควบคุม

ความเร็วของขบวนรถแขง ดังนั้นผูอยูตําแหนงที่ 1 และที ่2  จะตองใชความเร็วต่ําที่สดุเทาที่เปนไป
ไดเพื่อใหการแขงสามารถเริ่มข้ึนได ถาการแขงไมสามารถเริ่มข้ึนไดเนือ่งจากความเร็วของรถ
ตําแหนงที ่1 หรือที่ 2 เร็วเกินไป ผูที่ขับเร็วเกินไปจะถูกปรับใหไปตอทาย 

14.22 นักแขงที่ชนกรวยยางในชวงโรลลิ่งสตารท(แนวลอหลังพนแนวลอหลงัของรถคนัหนา) จะไดรับ
โทษปรับบวก 3 ตําแหนง 



14.23 การ รีสตารท (RESTART) ถาเกิดเหตุการณที่สุดวิสัยเชนสภาพอากาศไมเอ้ืออํานวยหรือเกิด
อุบัติเหตรุายแรงหรือเหตุการณอ่ืนๆที่ทําใหไมสามารถดําเนินการแขงขนัตอไปไดใหปฏิบัติตอไปนี้ 
(1) ถาแขงนอยกวา 2 รอบ: ใหทําการรีสตารทใหมโดยใหคงไวทั้งระยะทางและตําแหนงสตารท
ของนักแขงที่ไดกําหนดไวกอนการแขงขันจะเริม่ข้ึน 
(2) ถามากกวา 2 รอบแตไมเกิน 75%: ตําแหนงการสตารทใหยึดถือจากนักแขงที่ผานเสน 
FINISH ตามลําดับในรอบที่กอนจะหยุดการแขงขัน และใหนับจํานวนรอบที่ไดแขงขันกันไปแลว 
รวมกับจํานวนรอบที่เหลือที่ไดกําหนดไว แตถาการรีสตารไมสามารถที่จะเริม่ข้ึนใหมไดดวยเหตุ
ใดก็ตามรอบFINALใหคดิคะแนนเก็บสะสมเปนครึ่งหนึง่ของจํานวนปรกติ 
(3) ถาการแขงขันเกินกวา 75%: ใหยุติการแขงขันได โดยไมตองทําการรีสตารทใหมและคะแนน
สะสมใหคิดไปตามปรกต ิ

S.15 วินัยการแขงขันรถคารท 
 (การปรับโทษเริ่มตั้งแตบวก 2 ตําแหนง DNF ถึงปรับออกจากการแขงขันและงดการแขงไมเกินหนึง่ป) 

15.1 ทุกครัง้ที่นักแขงตองการชะลอความเร็วลง หรือมีปญหาใดๆ ก็ตาม จะตองยกมือขึน้เหนือศีรษะ
ทุกครัง้โดยทนัท ี

15.2 ในการแขงขันตามปกติ รถแขงหรือสวนใดสวนหนึ่งของรถ จะไมกระทบกระแทกซึ่งกันและกัน 
อยางไรกต็าม การแขงขนัที่ใชความเร็วสูงระดบัใกลเคียงกัน อาจจะมีรถหรอืสวนใดสวนหนึง่ของรถ
กระทบหรือเบยีดกันขึ้นได แตเหตุการณดังกลาวนี้ตองไมเกิดขึ้นโดยเจตนาและบอยครั้ง หากมี
เหตุการณกระทบหรือเบียดกันเกิดขึ้นโดยไมเจตนา ผูเขาแขงขันทั้งคูตองมีน้ําใจเปนนักกีฬา
เพียงพอที่จะขอโทษและใหอภัยซึ่งกันและกัน 

15.3 เปนเรื่องปกติที่ผูเขาแขงขันทุกคนตองการชัยชนะและขับข่ีอยางสุดความสามารถ ถานักแขงคนใด
มีเจตนาชะลอความเร็วลงเพื่อใหนักแขงคนอื่นแซงในรอบเดียวกัน หรือเพื่อตองการกีดขวางให
นักแขงอื่นๆ ชาลง และเพื่อวัตถุประสงคอืน่ใด ใหถือไดวาเปนเหตุการณผิดปกต ิกรรมการมีสิทธิ
ที่จะตดัสินลงโทษได 

15.4 ในกรณีรถแขงเกิดปญหาที่ทําใหไมสามารถจะทําการแขงขันตอไปได และตองการใหผูอื่นแซง 
นักแขงผูนัน้ตองใหสญัญาณดวยมือโดยชี้ใหแซงทางซายหรือขวาก็ได 

15.5 ในระหวางการแขงขันรถแขงจะเขาพิทไดจะตองใชแรงขับเคล่ือนจากเครื่องยนตเทานั้น 
15.6 ถารถแขงหมุนหรือหยุดบนลูสนามแขง นกัแขงตองนัง่อยูในรถและยกมือข้ึนเหนือศีรษะ และรอ

จนกวารถแขงผานไปหมดแลวจึงจะเคลื่อนรถออกนอกสนาม หรือเข็นสตารทรวมการแขงขันตอไป 
ในกรณเีกิดรถหลุดออกนอกสนาม นักแขงตองรอจนกวารถแขงคันอืน่ๆ ผานไปหมดแลว และ
แนใจวาไมเกิดอันตรายกับตนเองหรือผูรวมแขงขันรายอื่นๆ จึงกลับสูสนามแขงขันได การเขาสูสนาม
อยางกะทันหันอันนาจะกอใหเกิดอันตรายตองถูกปรับตามมตคิณะกรรมการควบคุมการแขงขัน 

15.7 ถารถแขงในรุน SUPER CADET,  YAMAHA หมุนหรอืหยุดบนลูสนามแขง อนญุาตใหกรรมการ
เขาชวยเหลือเพ่ือใหรวมการแขงตอไปได แตถารถแขงไมสามารถที่จะแขงตอไดใหกรรมการนํารถ
ออกจากสนามเพ่ือไมใหกีดขวางการแขงโดยทันท ี

15.8 กีฬาแขงรถคารทเปนการแขงขันรายบุคคล และไมอนญุาตใหขับข่ีในลกัษณะเปนทมี เชน นักแขง
รายหนึ่งใหเพ่ือนคนหนึง่แซงผาไปงายๆ โดยไมพยายามทําการแขงขัน  และหลังจากเพื่อนรายนั้น
แซงไปแลว  กลับทําการแขงกับรถคันอื่นๆ อยางจริงจัง 



15.9 การขับกีดกนั หมายถึงรถคนัหนาเปล่ียนเสนทางจากซายไปขวา หรือจากขวาไปซาย สลับไปสลับมา 
ขับชาผิดปรกติ เพื่อปองกันไมใหรถคนัอื่นผานหรือแซงได ใหถือวาเปนการขับที่ไมมีน้ําใจนักกีฬา 
กรรมการมีสิทธิวากลาวตักเตือนหรือลงโทษได (ปรับ 3 ตําแหนง) 

15.10 การขับขวางทาง หมายถึงนักแขงที่ตั้งใจชะลอความเร็วเพื่อใหรถคันอื่นที่ตามมาขางหลังชาลง 
15.11 ในระหวางการแขงขัน นักแขงที่ทําผดิกติกาหรือไมมีน้ําใจนักกีฬา กรรมการมสีิทธทิี่จะใชธงขาว

สลับดําพรอมแสดงหมายเลขเปนการตักเตอืน หรือใหสัญญานธงดําพรอมแสดงหมายเลขเพื่อให
ออกจากการแขงขัน 

15.12 ในลูสนามแขง หามมีบุคคลอืน่  ๆชวยเหลือ ถาพบวาผูแขงขันรายใดมีผูชวยเหลือขณะทําการจับเวลา
หรือขณะแขงขัน หรือ Rolling Start ใหยกเลิกผลของนักแขงรายนั้นในการจับเวลา หรือในฮีท
นั้น ถามีนักแขงรายอื่นชวยเหลือ ใหมีบทลงโทษเชนเดียวกับผูรับการชวยเหลือ (ยกเวนในกรณีที่
การชวยเหลือนั้นเกี่ยวกับความปลอดภัย) และกรรมการมีหนาที่ชวยเหลือใหพนเขตอนัตราย
เทานัน้ 

15.13 หามผูที่ไมมีสวนเกี่ยวของเขาไปในเขตสนามแขงในระหวางแขงขันไมวาในกรณีใดๆ 
15.14 ทีมแขงจะตองรับผดิชอบพฤติกรรมของบคุลากรในทีม 
15.15 หามทําการฝกซอมหรือทดสอบรถแขง นอกเวลาที่กําหนด หรือมีการประกาศ 
15.16 หามนักแขง,ผูรวมทีม,พ่ีเล้ียง, และชางเครือ่งเสพส่ิงมนึเมาและยาเสพติดทุกชนดิในวันแขงและกอน

การแขงขนัในวันนัน้จะจบสิน้ มิฉะนัน้จะตองถูกลงโทษสถานหนัก 
15.17 หามนักแขง พ่ีเล้ียง ชางเครือ่ง นํารถลงซอมโดยไมใสชุดแขงและอุปกรณปองกันโดยเดด็ขาด 
15.18 เปนหนาที่ของทีมแขงจะตองตดิตามประกาศอยางเปนทางการใดๆ ทีต่ดิประกาศ ณ สถานที่

ตดิตัง้ปายประกาศ 
15.19 การสูบบุหรีห่รอืดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอลในพิทเลนมีโทษปรับ 3,000 บาท 
15.20 นักแขง/ทีมแขง ที่ไมปฏิบัตติามประกาศเพิ่มเติมหรือกติกาเฉพาะกาล มีโทษปรับเปนเงนิ 5,000 

บาท 
S.16 การแซง 
 (การปรับโทษเริ่มตั้งแตบวก 3 ตําแหนงขับ DNF ถึงออกจากการแขงขัน) 

16.1 รถคนัหลงัตองการวิ่งแซงรถคนัหนา รถคนัหลังไมมีสทิธิทีจ่ะเบียด ชน ดนั กระแทก ผลัก รถคนัหนา 
ไมวาในกรณีใดๆ ก็ตาม (ปรบั DNF) 

16.2 รถคนัหนาไมมีสิทธิเบียด กระแทก ชน รถคันหลงั ไมวาในกรณีใดๆ ก็ตาม 
16.3 รถคนัหนามีสิทธทิี่จะเปลี่ยนเสนทางไดหนึ่งครั้ง รถคันหลังมีสิทธิจะแซงรถคันหนาไดทั้งซายและขวา 
16.4 ในกรณทีีร่ถวิ่งคูขนานมาดวยกันและตางคนตางแยงกันเขาโคง ผูขับทั้งสองคนมหีนาทีต่องรักษา

เสนทางของแตละคนโดยไมเซถลาเขามาหรือออกไปจนกระเเทกรถคนัอื่น ถาเกิดการกระแทกกัน
รถฝายที่หักเหเปลี่ยนเสนทางเขาหาอีกฝายหนึ่ง ถือวาผูที่หักเหเสนทางนั้นเปนผูที่ผิด (ถูกปรับ 5 
ตําแหนง หรือถูกใหธงดํา ถายังมีการผาฝนหลงัจากผานการอบรมจากกรรมการแลว) 

16.5 ในกรณทีีร่ถคนัหนาเตรียมทีจ่ะเขาโคงและมีรถคนัอ่ืนว่ิงตามกันมาตดิๆ หากรถคนัหลงัสามารถ
แซงเสียบเขามาดานในโดยลอหนาของรถคันหลังผานขึ้นมาเสมอเครื่องยนตของรถคันหนาไดแลว 
รถคนัหนาควรปลอยใหคูแขงแซงผานไป หรือรถคันหนาอาจขับตีคูไปโดยหลีกเลี่ยงการกระทบกัน
ใหถึงที่สุด 



16.6 การหยุดรถกะทนัหนัเชนเกดิอุบัติเหตุรายแรงที่สงผลตอความไมปลอดภยัไมวากรณีใดๆ นายสนาม
หรือกรรมการผูควบคุมการแขงขันใหสัญญาณธงแดง ผูเขาแขงขันทั้งหมดตองยตุิการแขงขันในทนัที 
โดยนักแขงจะตองขับอยางชาๆ เพ่ือเตรียมจอดรถในจุดทีก่รรมการกําหนด 

16.7 การใหสัญญาณธงแดงเพื่อยุติการแขงขันจะคํานึงถึงสถานการณที่อาจกอใหเกิดอันตราย เชน 
การกีดขวาง การมีผูไดรับบาดเจ็บ โดยไมคาํนึงถึงจํานวนรถแขง 

16.8 ถาการแขงขันเกิดเหตุการณที่ไมปรกต ิ ซึง่ทําใหกรรมการตองใหสัญญาณธงเหลืองทั่วสนาม ให
นักแขงขับตอไปและลดความเร็วลง และหามแซงโดยเดด็ขาด การนับรอบจะยังคงนับไปเรื่อยๆ 
ตามปรกติ แตหากเกิดเหตกุารณที่จะตองหยุดการแขงขัน การนับรอบจะหยุดลง เมื่อการแขงเริ่ม
ข้ึนใหมใหนับรอบตอจากรอบที่หยุดการแขงและไมนับรอบการ Rolling Start ใหมเขากับรอบการ
แขงที่เหลือ 

16.9 นักแขงที่ถูกทับรอบจากรถแขงตําแหนงที่หนึ่งจะไดรับธงฟาจากกรรมการ จะตองรีบชะลอความเร็ว
พรอมทัง้ชี้ใหเสนทาง และใหรถคันที่มาทบัรอบแซงผานไปโดยเร็ว 

S.17 การลงโทษผูทาํผิดกติกา 

17.1 การทําผิดกตกิาดานเทคนคิจะถูกลงโทษโดยไมรับผลการแขงขันในวันนั้นไมวาการกระทําผิดนั้น

จะเกิดขึ้นในเที่ยวใดก็ตาม และถาในการแขงครัง้ตอๆไป นักแขงคนเดิมยังคงทําผดิกติกาเทคนคิ 

ถึงแมจะตางกรรมตางวาระหรือตางรุนที่แขงขัน หรือการแขงขันในรายการอื่นๆที่ไดรับการรับรอง

การแขงขันจากรยสทก็ตาม จะไมไดรับคะแนนสะสมในทุกรุนที่ลงทําการแขงขันทั้งป 

17.2 ชิ้นสวนและอปุกรณทุกช้ินทีต่ดิตัง้อยูบนรถจะตองตดิตัง้อยางมั่นคงแข็งแรง ถามีชิ้นสวนและ

อุปกรณสวนหนึ่งสวนใดหลดุออกจากตําแหนงทีค่วรจะตดิตัง้ กรรมการจะใหออกจากการแขงขัน

ในทนัท ียกเวนในรอบสดุทาย 

17.3 ปรับโทษใหออกจากการแขงขัน ใชในกรณนีักแขง 

• ทําผิดกติการายแรง 

• เจตนาโกงผูเขาแขงขันรายอื่นๆ 

• ขับรถอยางอันตรายโดยเจตนา ซึ่งอาจจะกอใหเกิดอันตรายกับตนเองหรือผูอืน่ 

• เสพสิ่งเสพติดมึนเมาในระหวางแขงขัน 

• แสดงกิริยาหยาบคายตอกรรมการ 

• ทะเลาะวิวาทถึงขั้นทํารายรางกาย 

• กระทําผิดหลายๆ ครั้ง 

• ปรับโทษโดยไมใหรวมลงแขงขันโดยมติของคณะกรรมการฯ ร.ย.ส.ท. 

17.4 ตารางการปรบั 

• บวก 5 ตําแหนงถึง DNF กรณ ี ชน กระแทก โดยเจตนา 

• บวก 5 ตําแหนงถึง DNF กรณ ี ไมปฏิบัติตามกติกา (non conforming of the rule) 

• บวก 10 ตําแหนงถึง DNF หรอืตดัสิทธจิากการแขง กรณ ี ทะเลาะวิวาท (fighting) 

• บวก 2 ตําแหนง กรณ ี กอใหเกิดอุบัตเิหตุ โดยไมมีผูบาดเจ็บ 

• บวก 2 ตําแหนงถึง DNF กรณ ี กอใหเกิดอุบัตเิหตุ โดยมีผูบาดเจ็บ    

• บวก 10 ตําแหนงถึง DNF กรณ ี ขับกีดขวาง (blocking) ชวยทีมเดียวกัน 



• บวก 3 ตําแหนงถึง DNF กรณ ี ไมเคารพสัญญาณธงตางๆ 

• DNF กรณ ี กาวราว หยาบคายตอกรรมการ (abusing official) 

 17.5 หากนักแขงยังคงดื้อดึงไมเชือ่ฟง และ/หรอืแสดงกิริยาไมสุภาพ กระทําการเยี่ยงผูไรน้ําใจนักกีฬา 

ใหตดัสิทธิ์ผลการแขงขันครัง้นี ้และ/หรือถัดไปอีก 1 ครัง้ 
 
S.18 การประทวง 

 
การประทวงตางๆ จะตองทําหนังสือเปนลายลักษณอักษรตามกฎกติกากีฬาแขงรถแหงชาติ ย่ืนตอ
กรรมการควบคุมการแขงผานนายสนาม พรอมเงนิประทวงตามอตัราของกฎกติกากีฬาแขงรถแหงชาต ิ 
18.1 ผูเขาแขงขันหรือผูจัดการทีมเทานั้นเปนผูมีสิทธิประทวง ไมรับการประทวงจากบุคคลอ่ืน และผู

ประทวงจะตองอยูในรุนและการแขงขันนั้นๆ 
18.2 การประทวงการจับเวลาของกรรมการ คณะกรรมการควบคุมการแขงขันจะทําหนาที่พิจารณา

คําประทวง คาํตัดสนิของคณะกรรมการถือเปนที่สุด 
18.3 การประทวงสวนอื่นๆ ของผูเขาแขงขันกระทําไดทนัที แตตองกอนการแขงขัน15 นาท ี
18.4 ประทวงการกระทําผดิกติกาในระหวางทําการแขงขันและสภาพภายในเครื่องยนต ภายใน 30 นาที

หลังการแขงขนัจบ 
18.5 ประทวงผลการแขงขัน ภายใน 30นาทีหลังจากประกาศผล และจะตองวางเงินประทวง 3000 

บาท ถาการประทวงไมเปนผลเงินที่วางจะถูกยึดทันที แตถาการประทวงเปนผลผูประทวงจะไดรับ
เงินคนื 

S.19 การอุทธรณ 
นักแขงอาจจะอุทธรณการลงโทษของกรรมการได โดยทําหนังสอืย่ืนถึงคณะกรรมการกีฬายานยนตร ร.ย.ส.ท 
ภายใน 15 วันหลงัเกิดเหตุ จะจัดใหมีการสอบสวนเหตุการณดวยความเปนธรรม และจะแจงผลการ
พิจารณาใหทราบภายหลัง การตัดสนิของคณะกรรมการกีฬายานยนต ร.ย.ส.ท. ถือเปนที่ส้ินสุด 

S.20 ระดับการเสียคะแนน 

20.1 การเสียคะแนนของการแขงขันแตละฮทีจดัเรียงลําดับตามตําแหนงผูชนะ โดยที่อันดับทีห่นึง่
เสียศูนยแตม และลําดับตอๆ ไปนับคะแนนที่เสียเทากับตําแหนงที่ไดเมื่อจบการแขงขันฮีทนั้น 

20.2 การแขงขันจะแบง 1 ฮีท (หรือ 2 ฮีท แลวดุลพินิจของกรรมการแตจะแจงใหกอนการแขงขัน), 1 
PRE-FINAL กับ 1 FINAL 

 ตําแหนง START ใน ฮีทที่ 1 (และฮทีที่ 2 ถามี) จะจดัตามผลการจับเวลา 

 ตําแหนง START ใน PRE-FINAL จะจัดเรยีงลําดับตามผลรวมของคะแนนที่เสียในฮีทที่ 1 (และฮีท
ที่ 2 ถามี) 

 ตําแหนง START ใน FINAL จะจัดตามผลการแขงของ PRE-FINAL 

20.4 ในกรณรีวมคะแนนเสียในฮทีที ่ 1 และฮทีที่ 2 มีคะแนนเทากัน ใหใชอันดับในฮีทที ่ 2 เปนหลักใน
การจดัตําแหนง START PRE-FINAL 

20.5 รถแขงที่ผานเสน FINISH จะตองผานโดยใชกําลังของเครื่องยนตเทานัน้จึงจะไดรับผลการแขงขัน 

20.6 ระบบการเก็บคะแนนสะสมเมื่อสิ้นสดุการแขงขันชิงชนะเลิศ (FINAL RACE) ในการแขงขันทุกรุน
แตละสนามนักแขงจะไดคะแนนสะสม 15 อันดับ (จะไดคะแนนเมื่อในรุนมรีถแขงไมต่ํากวา 3 คัน) 

20.7 ในรุน TAG JUNIOR,TAG MASTER, CLUBMAN, YAMAHA CHALLENGE / YAMAHA SL, 
SUPER CADET จะมีการปรับเปลี่ยนน้าํหนักโดยปรบัเพิ่ม/ลดจากกติกาปกติและใชในการแขง
ครั้งตอไป 



 ตําแหนงที ่1 น้ําหนักเพ่ิมข้ึน 3 กิโลกรัม 

 ตําแหนงที ่2 น้ําหนักเพ่ิมข้ึน 2 กิโลกรัม 

 ตําแหนงที ่3 น้ําหนักเพ่ิมข้ึน 1 กิโลกรัม 

 ตําแหนงที ่4 น้ําหนักลดลง 1 กิโลกรัม 

 ตําแหนงที ่5 น้ําหนักลดลง 2 กิโลกรัม 

 ตําแหนงที ่6 น้ําหนักลดลง 3 กิโลกรัมหรือในตําแหนงทีร่องลงไป 

 (ทั้งนี้ การถวงน้ําหนักสําหรบัผูชนะจะไมเกิน 6 กิโลกรัม) 



 

 

 
PART B 

TECHNICAL REGULATION 

กติกาเทคนิค 

 
 

 

 

หมายเหตุ: 

กติกาเทคนิคน้ีเปนกติกากลางของการแขงขันรถคารท แตอาจมีการเปลี่ยนแปลงตามการ

จัดการแขงขันของรุนของผูจัดการแขงขัน 

นํ้าหนักของการแขงขันแตละรุน ใหดูรายละเอียดในรายการแขงขันรถคารทชิงแชมป

ประเทศไทย 2551 



กติกาเทคนิค (TECHNICAL REGULATIONS) 

(การปรับโทษเริ่มตั้งแตใหออกจากการแขงขัน, ไมรับผลการแขงขันในฮีทนัน้และฮทีกอนหนานัน้, ถาในรอบ 
FINALไมมีคะแนนเก็บสะสมในสนามนั้น และถายังคงมกีารผาฝนกระทําผิดกติกาเทคนิคจากนักแขงคนเดิม
ถึงแมจะตางกรรมตางวาระในปการแขงนัน้อีกใหยกเลิกคะแนนสะสมทั้งป 
 
ขอกําหนดใดท่ีไมไดเขียนขึ้นในกติกาการแขงขันนี้จะไมอนุญาตใหกระทํา 

 
รายละเอียดรุนของการแขงขัน 

KF 2 
เครื่องยนต 2 จังหวะ 125  ซีซี รดีวาลว คารบูเรเตอร 24 มม. 

 ระบายความรอนดวยน้ํา  น้ําหนักรวมนกัแขง 165 ก.ก. 
 อายุ  14 – 29 ป และ 30 ปขึน้ไป 
      ชัชซีจะตองไดรับการ Homologate จาก CIK 
 กติกาทางเทคนิคจะยึดถือกติกาของ CIK 
 AIRBOX ไมเกิน 23 มม. 
      เครื่องKF2 ตองใชคารบูเรเตอรแบบไดอาแฟลม 2 JETS 24 มม. จะตองไดรับการ Homologate จาก CIK 
      และรอบเครื่องยนตจะตองไมเกิน 15000 รอบ 
 
2. TAG PRO (TOUCH AND GO) เครื่องยนตที่ใชในการแขงขันได มีดังตอไปนี ้
 VORTEX ROK 125 น้ําหนักรวมนกัแขง 156 ก.ก. 
 ROTAX MAX FR 125 น้ําหนักรวมนกัแขง 165 ก.ก. 
 PARILLA LEOPARD น้ําหนักรวมนกัแขง 165 ก.ก. 
 COMER 125 น้ําหนักรวมนกัแขง 169 ก.ก. 
 SONIK TX 125 น้ําหนักรวมนกัแขง 178 ก.ก. 
 ITALSYSTEM ML 47 H (ANALOG)                    น้ําหนักรวมนักแขง 170 ก.ก. 
 PARILLA X30 น้ําหนักรวมนกัแขง 167 ก.ก. 
 SUPER ROX น้ําหนักรวมนกัแขง 174 ก.ก. 
 กติการุน TAG PRO เครือ่งทุกรุนจะตองตามมาตรฐานจากโรงงาน โดยจะยึดถือคูมือที่กําหนดไวใน TAG 

PRO USA ซึง่จะหาดูไดจาก www.tagracing.net  (น้ําหนักอาจมีการเปล่ียนแปลงเพื่อความเหมาะสมใน
ระหวางปการแขงขัน) 

 อายุ 16 ปข้ึนไป 
 
3. TAG MASTER (TOUCH AND GO)  
 TAG MASTER เครื่องยนตและน้ําหนักใหใชเชนเดียวกับ TAG PRO อายุของนักแขงจะตองมากกวา 35 ป 

และไมเคยลงแขงขันรถคารทในรุน INTERCONT A มากอน (ภายใน 3 ปที่ผานมา) 
 TAG NOVICE เครื่องยนตและน้ําหนักใหใชเชนเดียวกับ TAG PRO อายุของนักแขงระหวาง 16 - 35 ป 

และไมเคยลงแขงขันรถคารทมากอน 
 



 
 
4. CLUBMAN 125 
 เครื่องยนต 2 จังหวะ 125 ซซีี รดีวาลว ที่ใชคารบูเรเตอร 23 ม.ม. เปนมาตรฐานตดิมากับเครื่องยนต (IAME 

KOMET, PARILLA LEOPARD) 
 ระบายความรอนดวยน้ํา มคีลัช และสตารทไฟฟา น้ําหนักรวมนกัแขง 165 ก.ก. 
 อายุนักแขง 30 ปข้ึนไป 
 
5. YAMAHA CHALLENGE / YAMAHA SL 
 เครื่องยนต 2 จังหวะ 100 ซีซี YAMAHA PISTON PORT (KT100 SD, SC, SEC) 
 (เครื่องยนตหามตกแตงในทุกกรณี และหามใชอะไหลขามรุน) 
  น้ําหนักรวมนกัแขง 130 ก.ก. 
 นักแขงจะตองมีอายุมากกวา 10 ปข้ึนไป  
 
6. SUPER CADET (YAMAHA) 100 ซีซ.ี (ใชเชาเครื่องและโดยการจับสลากเทานั้น) 
 เครื่องยนต 2 จังหวะ YAMAHA KT100 SEJ 100 ซีซี. มคีลัช 
 (หามตกแตงเครื่องยนตในทกุกรณี) 
  น้ําหนักรวมนกัแขง 105 ก.ก. 
 อายุนักแขง 8-12ป 
 
7. TAG JUNIOR 
 เครื่องยนตที่ใชแขงในรุน TAG PRO JUNIOR ทุกรุนตองตรงตามมาตรฐานจากโรงงาน โดยจะยดึถือคูมือที่

กําหนดไวใน TAG PRO JUNIOR ซึ่งจะหาดูไดจาก www.tagracing.net และหามตกแตงใดๆ ทัง้สิ้น 
 เครื่องยนตที่ใชในการแขงขันได มีดังตอไปนี ้
 - JUNIOR ROX น้ําหนักรวมนกัแขง 142 ก.ก.

 DELLORTO CARB VHSB 34 
 - JUNIOR MAX น้ําหนักรวมนกัแขง 145 ก.ก.  
  DELLORTO CARB VHSB 30  
 - JUNIOR X 30 น้ําหนักรวมนกัแขง 150 ก.ก.

 TILLOTSO HL CARB 334A OR 334AB VENTURI 23 M.M. 
  INTAKE RESTRICTOR 15 M.M. IAME PART# BP-25817 
  HEADER WITH A MAX OPENING OF 25 M.M. PART# A-125366 
 - JUNIOR SONIK TX 125 J น้ําหนักรวมนกัแขง 152 ก.ก. 
        รอบเครื่องยนตไมเกิน 15000 รอบ เฟองขับหนาตองเปนเบอร 11 เทานัน้ 
 อายุนักแขง 11 – 16 ป  
 
หมายเหต ุ ผูนําเขาเครื่องยนตทีจ่ะใชแขงขันรถคารทในประเทศไทย จะตองสงขอมูลของเครือ่งยนตที่ใชในการ
แขงขันใหกับรยสท. เพื่อพิจารณาภายในวันที่ 31 ธันวาคม ของปกอนการแขงขัน หรือกอนการแขงขัน 4 สัปดาห 



 
 
 
 

กติกาเทคนคิหลักของเครื่องยนตซึง่จะใชเปนมาตรฐานของทุกๆ รุน  

T1. ตองเปนเครื่องยนตสูบเดียว 2 จังหวะ ระบายความรอนดวยอากาศหรือระบายความรอนดวยน้ํา ผลิตออก 
จําหนายโดยทัว่ไปทุกย่ีหอ หามเครื่องยนตหัวฉีด หามการเพ่ิมปริมาณออกซิเจนแกอากาศที่ถูกดดูเขาเครื่อง 
เพ่ือชวยการเผาไหมทุกรูปแบบ หามการลดอณุหภูมิของอากาศที่ถูกดูดเขาเครื่องเพื่อการเผาไหมทุกรูปแบบ 
หามระบายความรอนหองแครงคในรูปแบบอื่น นอกจากใชลมผานครีบระบายความรอนของเครื่องยนตเทานั้น 

T2. รูปรางลักษณะภายนอกของเครื่องยนตตองเหมือนที่ผลิตจากโรงงานผูผลิต ทุกรุนอนุญาตใหใชเครื่องแขง
ได 2 เครื่อง จะตองผานการตรวจสภาพเบื้องตนจากกรรมการ และจะตองลงทะเบียนเลขเครื่องไวกับ
กรรมการตรวจสภาพทั้ง 2 เครื่อง โดยใหจัดหานอตขันฝาสูบที่กรรมการสามารถจะ SEAL ไดจํานวน
เครื่องละ 2 ตัว คณะกรรมการจะ SEAL เครื่องทัง้ 2 เครื่อง  ใหนาํเครื่องสํารองไปเก็บไวกับกรรมการ 
หลังจากจับเวลาคัดเลือกแลว  และถาตองการใชเครื่องสํารอง ใหนําเครื่องที่ไดรับการ SEAL มาแลกได 
ถาทีมใดไดเบกิเครื่องสํารองไป กรรมการจะตรวจเครื่องสาํรองนัน้ดวย 

T3. ระบบจดุระเบดิจะตองเปนของเดมิประจําแบบรุนนั้นๆ และไมมีขอกําหนดของหัวเทียน 
T4. การวัดคาองศาของพอรตตางๆ ในกระบอกสูบ จะใชฟลเลอรเกจขนาด 0.20 ม.ม ความกวาง 10 ม.ม ใน

ทุกๆ รุนที่แขงขันเปนมาตรฐาน และหามใชคารบิว SLIDE ทุกรุน 
 
เทคนิคในรุน ยามาฮา (KT 100 SC, SD, SEC SERIES) 
T5. หามตกแตงเครื่องยนตโดยเด็ดขาดและอะไหลทุกชิ้นจะตองตรงตามรุนที่โรงงานผูผลิตผลิตออกจําหนาย 
T6. ระยะหางระหวางฝาสูบและลูกสูบจะตองไมต่ํากวา 2.15 ม.ม ในทุกๆตาํแหนงของลูกสูบ 
T7. ประเก็นเสื้อสูบดานลางจะตองไมต่ํากวา 0.35 ม.ม 
T8. ใช คารบูเรเตอร W-3A สําหรับรุน KT 100 SC, SD  และ คารบูเรเตอร W-21 รุน KT 100 SEC 
T9. ชุดจดุระเบิด 

9.1. การตั้งจงัหวะจุดระเบดิ จะทําไดโดยการปรับระยะหางระหวางทุนจานไฟและชุดคอยลจุดระเบดิ 
9.2. หามระบบการตั้งจงัหวะจุดระเบิดโดยใชวิธีเลื่อนคอยลจุดระเบดิและเลื่อนทุนจานไฟยกเวนเครื่องที่

ใชคลัช 
9.3. ไมตองใสฝากันฝุนดานจานไฟมาตรวจสภาพ 
9.4. สําหรับรุน YAMAHA CHALLENGE ใหใชลูกปนขอเหว่ียงรางไฟเบอรได แตลูกปนแมเหล็กตองดดู

ตดิ 
T10. หามปรับแตงทุกชองพอรตที่อยูในกระบอกสูบ EXHAUST PORT มีคาไมเกิน 172 องศาที่ขอเหว่ียง 
 
เทคนิคเฉพาะรุน SUPER CADET 
T11. ใชเครื่อง YAMAHA KT100 SEJ ความจุกระบอกสูบ 100 ซีซี 
T12. เครื่องยนตจะตองเปน STANDARD ทั้งเครื่องและตองใชคลัช 
T13. คารบูเรเตอร ที่ตดิมากับเครือ่ง STANDARD ตามรุนเทานั้น 



T14. หามตกแตงชดุจดุระเบดิ โดยเด็ดขาด 
T15. AIR BOX จะตอง STANDARD 
T16. ใชขนาดยางหนา 10*4.00-5 ยางหลัง 11*5.00-5   
 
 
 
เทคนิคเฉพาะรุน KF 2 
T17. เครื่องยนตตองใชระบบรดีวาลว 
T18. ระบายความรอนดวยอากาศหรือน้ํา 
T19. พอรตไอเสียตองไมเกิน 177 องศาที่ขอเหวีย่ง 
T20. ชุดไฟตอง CIK HOMOLOGATE มากับเครื่องรุนนัน้ 
T21. ความจุกระบอกสูบไมเกิน 125 ซี.ซี. 
T22. คารบูเรเตอรใช 2 JETS เวนทูรี่ไมเกิน 24 ม.ม. ที่ได HOMOLOGATE ไวกับ CIK 
T23. เครื่องยนตจะตองเปนรุนที่ได HOMOLOGATE ไวกับ CIK รอบเครื่องยนตตองไมเกิน 15,000 รอบ/นาท ี
T24. คารบูเรเตอรและทอไอเสียไมตองใชรุนที่ได HOMOLOGATE ไวกับ CIK 
 
เทคนิคเฉพาะรุน CLUBMAN 
T25. ใหใชเครื่องยนต IAME 125 ซี.ซ.ี ระบายความรอนดวยน้ําที่ผลติจําหนายทั่วไป 
T26. หามมีรองรอยของการตกแตงชองพอรตไมวาภายในหรือภายนอก 
T27. ใหใชคลัช และสตารทไฟฟาเทานัน้   
T28. ทอไอเสียจะตองมีรปูทรงเหมือน STANDARD  
T29. คารบูเรเตอร TILLOTSON รุน HL304E, HL334A, และ HL334AB ขนาดเวนทูรี่ไมเกิน 23 ม.ม. 
T30. กรองอากาศ (AIR BOX) จะตองตรงรุนกับที่ใหมากับเครื่องยนต STANDARD หรือCIK รับรอง INTAKE 

ไมเกิน 22 มม. +- 1 มม. 
T31. ลูกสูบและขอเหวี่ยงจะตองเปนของ Standard เทานั้น 
T32. ระยะหางหัวลูกสูบกับฝาสูบ (Squish Gap) 1.00 มม. 
T33. ไมบังคับ Reed Valve 
T34. ไมบังคับลูกปนและปะเก็น 
 
เทคนิคเฉพาะรุน TAG PRO / TAG MASTER  
T35. เครื่องยนตที่ใชแขงไดมีดังตอไปนี้ 

35.1  VORTEX ROK 125 น้ําหนักรวมนกัแขง 156 ก.ก.   
35.2 ROTAX MAX FR 125 น้ําหนักรวมนกัแขง 165 ก.ก. 
35.3 PARILLA LEOPARD น้ําหนักรวมนกัแขง 165 ก.ก. 
35.4 COMER 125 น้ําหนักรวมนกัแขง 169 ก.ก.  
35.5 SONIK TX 125 น้ําหนักรวมนกัแขง 178 ก.ก. 
35.6 ITALSYSTEM ML 47 H (ANALOG) น้ําหนักรวมนกัแขง 170 ก.ก. 



35.7 PARILLA X30 น้ําหนักรวมนกัแขง 167 ก.ก. 
35.8 SUPER ROX น้ําหนักรวมนกัแขง 174 ก.ก. 
35.9 KF 2 เฉพาะรุน TAG MASTER เทานัน้ น้ําหนักรวมนกัแขง 178 ก.ก. 

(  ไมอนุญาตใหใชเบรคหนา) 
T36. เครือ่งยนต จะตองมสีภาพเปนเครือ่ง STANDARD จากโรงงานผูผลติและมคีวามจุของเครือ่งไมเกนิ 125 ซีซ ี
T37. กรองอากาศ (AIR BOX) จะตองตรงรุนกับที่ใหมากับเครือ่งยนต STANDARD หรือCIK รับรอง 
T38. คารบูเรเตอรตองเปนรุนทีต่ดิมากับเครื่องจากโรงงานผูผลิต 
T39. รดีวาลวจะตองเปนแบบทีต่ิดมากับเครื่อง 
T40. ระบบสงน้ํามนั (FUEL PUMP) ใชแบบ DIAPHRAM PULSE 
T41. ระบบจดุระเบดิ ตามรุนทีต่ิดมากับเครื่องยนตจากผูผลิต 
T42. ลูกสูบ / แหวน / ปะเก็น จะตองมาจากโรงงานผูผลิตเทานัน้ 
T43. ทอไอเสียและหมอพักเสียง ตามที่ใหมากับเครื่องจากผูผลิตเทานั้น 
T44. คลัช ตองเปนรุนเดียวกับที่ตดิมากับเครื่องจากผูผลิต หามดดัแปลงใดๆ ทั้งส้ิน 
T45. ระบบระบายความรอนตองเปนชดุทีต่ดิมากับเครื่อง อาจใสที่ดักลมเพ่ิมเติมได โดยจะตองติดตั้งอยาง

มั่นคง และไมเปนอันตรายหากเกิดอุบัติเหต ุ
T46. หามตกแตงภายในเครื่องยนตเดด็ขาด 
T47. ผูนําเขาเครื่องยนตจะตองย่ืนขอมูลทางเทคนคิ (SPEC) ของเครื่องที่จะใชแขงตอรยสท. กอนที่จะใช

เครื่องยนตเขาแขงขัน ลวงหนา 4 สัปดาห 
 
เชื้อเพลิง 
T48. ตองเปนน้ํามันเชื้อเพลิงที่จดัหาไดตามสถานีบริการน้ํามันมาตรฐานที่มีจําหนายทั่วไป เปนเกรดพรีเมี่ยม/

ซูเปอร ที่มคีาออกเทน 95 RON หามผสมสารประเภทไนโตร, แอลกอฮอล, หัวเชือ้เพิ่มออกเทนใหเบนซนิ 
หรือสารอืน่ใดทั้งสิน้ 

 
ตัวถัง 
T49. ตัวถังรถ (FRAME) ตองเปนโลหะเชื่อมตดิกันเปนช้ินเดียวกันที่ข้ึนทะเบียน CIK Homologated และ

สําหรับรถที่ไมไดข้ึนทะเบียน CIK จะตองผานการรับรองจาก ร.ย.ส.ท. หามใช TITANIUM เปนอุปกรณ
ของตัวถัง และหามใชระบบกันสะเทือนไฮโดรลิก 

T50. กลองขาง เพื่อความปลอดภยัของผูขับแขงทุกรุนกําหนดใหรถทุกคนัมีกลองขางเปนใยแกวหลอหรือพลาสติก
ชนดิเหนียวเทานั้น ทัง้นี้กลองจะตองไมตดิออกนอกเสนทีล่ากจากขอบยางดานหนาไปยังขอบยางลอดานหลัง 
(ลอหนาอยูในตําแหนงตรง) ยกเวนกรณทีี่ใชยางฝน 

T51. กันชนหนาเสนผาศนูยกลางของเหล็กขนาด 19 ม.ม. ดดัโคงเขามมุ สวนปลายยึดตดิกับโครงตัวถัง ความสงู
ไมเกิน 20 ซ.ม. (วัดจากพื้นถนน) กันชนหลังเสนผาศนูยกลางของเหล็กขนาดไมต่ํากวา 19 ม.ม. 

T52. SPOILER หนาของรถแขงทุกรุน จะตองใช CLIP เปนตวัยึดกับกันชนที่เปนมาตรฐาน 2 จุดเทานัน้ หามใช
วัสดุอื่นใดพนัรดัเปนอันขาด ถาตรวจพบจะถูกปรับเปนแพและยึดคะแนนสะสม 

T53. ฝาครอบโซคลมุตัง้แตเฟองขบัโซทีต่ดิกับเครื่องยนตตลอดแนวถึงเฟองขับโซทีต่ิดกับเพลาหลังโดยคลุม
ตลอด และสามารถปองกันไมใหโซหลุดกระเดน็ไปโดนผูอ่ืนไดหากเกิดกรณีโซหลดุ 



T54. ระบบเบรก ตองบังคับดวยเทาขางเดียว ทํางานโดยใชแรงคน และมีจานเบรกแผนเดียวซึ่งยึดติดกับ
เพลาหลังเทานั้น หามใชเบรกหนา 

T55. รถทุกคันตองมีขวดพลาสติกสวมไวที่ปลายทอหายใจของถังน้ํามันเชื้อเพลิง และหมอน้ํารถแขงทุกรุน
จะตองใชโซขับเคล่ือนเทานั้นหามใชสายพานหรือเฟองขับเพลาหลังที่เปลี่ยนอัตราทดไดเองในขณะแขงขัน 

 
ลอและยาง 

T56. เสนผานศูนยกลางของลอทั้ง 4 ลอ ตองไมเกิน 5 นิ้วฟุต 
T57. รถแขงใหใชยางชนดิทีท่างชมรมฯกําหนด  
T58. หามเปลี่ยนแปลงสภาพยางไปจากสภาพผูผลิตเดิมทุกประการ 
T59. สภาพของยางการสึกหรอใหอยูในสภาพใชงานไดปลอดภัยเพียงพอทั้งนี้ใหอยูในดุลยพินิจของ

คณะกรรมการตรวจสภาพและกรรมการควบคุมการแขงขัน 
T60. รถแขงทุกรุน  ใหใชยางฝน เมื่อนายสนามประกาศวาสนามเปยก 
T61. กติกาที่ไดกําหนดขึ้นนี้ใหถือเปนกติกาหลัก แต ร.ย.ส.ท.ขอสงวนสทิธิที่จะเพิ่มเตมิหรือเปลี่ยนแปลงกติกา

ใหเหมาะสมกับระยะเวลาและสถานการณ โดยที ่ร.ย.ส.ท.จะออกหนังสือเวียนใหนักแขงทราบกอนการ
แขงขันจะเริ่มขึ้น และในหนงัสือนัน้จะตองมีลายเซ็นของประธานคณะกรรมการกีฬายานยนต ร.ย.ส.ท 
หรือประธานคณะอนุกรรมการรถคารท หรอืคณะอนุกรรมการรถคารทจํานวนสองในสี่ทานกํากับอยู และ
กติกาที่นอกเหนือจากนี้ ร.ย.ส.ท.จะยึดถือแนวทางปฏิบัติและกติกาของ CIK/FIA และ ร.ย.ส.ท. 

 

 


