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การแขงขนักีฬารถคารท ปตท โรแทกซ แม็กซ ชาเล็นจ 2009 
PTT ROTAX MOJO MAX CHALLENGE 2009  

REGULATION 
 
ช่ือการแขงขัน 

ปตท โรแท็กซ แม็กซ ชาเล็นจ 2009 
PTT ROTAX MOJO MAX CHALLENGE  2009 

ผูรับรองการแขงขัน 
ราชยานยนตสมาคมแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ (ร.ย.ส.ท.) 

ผูจัดและผูดําเนินการแขงขัน 
บริษัท พีระ อารที คารท จํากัด 

ระดับการแขงขัน  
ระดับคลับเรส 

จุดประสงคในการแขงขัน 
1. เพื่อสงเสริมกีฬารถคารทในประเทศไทยใหเปนที่แพรหลาย 
2. เพื่อสรางนักแขงรถคารทรุนใหมๆ ใหมีขีดความสามารถระดับโลก 
3. เพื่อยกระดับมาตรฐานกีฬาแขงรถคารทของประเทศไทยปใหทัดเทียมระดับสากล 
4. เพื่อสรางเสริมดานสามัคคีในวงการยานยนต 
5. เพื่อสงเสริมกีฬารถคารทใหเปนกิจกรรมสําหรับคนทุกเพศทุกวัย/ครอบครัว 
6. เพื่อสงเสริมวตัถุประสงคดานประชาสัมพันธขององคกรตางๆที่มสีวนรวมในการสนับสนุนการ

แขงขัน 
 
กําหนดการแขงขนัรถคารทชิงแชมปประจําป จํานวน 5 สนาม ดังนี้ 
 
สนามที ่ วันที่ สถานที่ 

1 8  มีนาคม สนามBIRA kart พัทยา 
2 31  พฤษภาคม สนาม SC MOTORSPORT  สระบุรี 
3 12  กรกฎาคม สนามBIRA kart พัทยา 

4,5 6  กันยายน สนาม SC MOTORSPORT  สระบุรี 
หมายเหต ุกําหนดการแขงขันอาจเปลี่ยนแปลงไดตามความเหมาะสม 
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คณะกรรมการจัดการแขงขนั 
          

นาย  สิริวัฒน เจิมศิริวัฒน  นายสนาม 
นาย  สุรชัย  วิริยะสัจจะจิตร  เลขาธิการ 

นาย สุริยา  พงศสุวรรณ  หัวหนาฝายตรวจสภาพ 
นาย สมเกียรติ  คําอักษร  Control 

คุณ รุจภา  จงกลนี  ทําผล 
นาย ปราโมทย  ใจมั่น  หัวหนาฝายสตารทและฟนิช 
นาย สงัด  ชางวงศ  หัวหนาฝายกรรมการธง 
นาย พนม  เช้ือสะอาด  หัวหนาฝายเซฟติ้ 

นาย วุฒิชัย  ขวัญเถ่ือน  หัวหนาฝายพิท/ แพทด็อค 
นาย ชายน วอลเทอร แอทวูด  ท่ีปรึกษากติกาการแขงขัน และกติกาเทคนิค 

 
กําหนดเวลารับสมัครและสถานที่รับสมัคร 
 นักแขงสามารถสมัครแขงขันที่ สนามแขง ในวันเสารกอนวันแขงขันเวลา 08:00 –  16:00 
 ถานักแขงมาสมัครหลังจากเวลาดังกลาวทานจะถูกปรับ 2,000 บาท เพื่อมีสทิธิลงทําการแขงขัน 
 
เอกสารประกอบการรับสมคัร 
1. ใบสมัคร 
2. ใบอนุญาตขับข่ีรถแขงรถคารทระดับชาติหรือสากลออกใหโดย ร.ย.ส.ท. 
3. หนังสือรับรองจากผูปกครอง (ในกรณียังไมบรรลุนิติภาวะ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



              

                                                 
 

3

 
 

กติกาการแขงขัน (SPORTING REGULATIONS) 
รายละเอียดรุนของการแขงขัน 
1. MAX CHALLENGE เคร่ืองยนตใหใชเคร่ืองยนต ROTAX FR 125 MAX (ความจุกระบอกสูบ125 ชี

ชี) และใชขอกําหนดตามขอบังคับของ ROTAX MOJO MAX CHALLENGE TECHNICAL 
REGULATION 2009  version 2008.12.17 

 นักแขงจะตองมีวันเกิดปที่ 15 กอน 30 กันยายน 2552 
 นํ้าหนักรวมนักแขง 165 กิโลกรัม 
2.   MAX MASTER และ MAX SPORT (NOVICE)  
 MAX MASTER เคร่ืองยนตและน้ําหนกัใหใชขอกําหนดเดียวกบัรุน MAX CHALLENGE  
     นักแขงตองมีวันเกิดปที่ 32 ในป พ.ศ. 2552 
     และเคยลงแขงขันรถคารทในรายการในรายการ Club race  
     หรือชิงแชมปประเทศไทยไมนอยกวา 7 สนาม 
 MAX SPORT เคร่ืองยนต, นํ้าหนักและอายุนักขับใหใชขอกําหนดเดียวกับรุน MAX CHALLENGE  
     และเคยลงแขงขันรถคารทในรายการในรายการ Club race  
      หรือชิงแชมปประเทศไทยนอยกวา 7 สนาม  
3.   MAX JUNIOR  
 เคร่ืองยนตใหใชเคร่ืองยนต ROTAX รุน FR  125 Junior MAX(ความจุกระบอกสูบ  125 ชีชี) และใช

ขอกําหนดตามขอบังคับ  ของ ROTAX MOJO MAX CHALLENGE TECHNICAL 
REGULATION 2009  version 2008.12.17 

 นักแขงจะตองมีวันเกิดปที่ 13 กอน 30 กันยายน 2552  
     และมีวันเกิดปที่ 17  หลังวันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ. 2552 
 นํ้าหนักรวมนักแขง 145 กิโลกรัม 
4. MINI MAX  
 เคร่ืองยนตใหใชเคร่ืองยนต ROTAX รุน FR 125 Junior MAX (ความจุกระบอกสบู  125 ชีชี) 
      ติดตั้ง Intake restrictor และ Exhaust restrictor ที่ผูจัดกําหนด  
     และใชขอกําหนดตามขอบังคับของ  
      ROTAX MOJO MAX CHALLENGE TECHNICAL REGULATION 2008 appendix for 125 

MINI MAX and 125 MICRO MAX version 10.01.2008 
 อายุ 8-15 ป 
 นํ้าหนักรวมนักแขง 130 กิโลกรัม 
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5.   MICRO MAX. 
 เคร่ืองยนตใหใชเคร่ืองยนต ROTAX รุน FR 125 Junior MAX (ความจุกระบอกสบู  125 ชีชี) 
      ติดตั้งชุด Down grade kit Micro และใชขอกําหนดตามขอบงัคับของ  
      ROTAX MOJO MAX CHALLENGE TECHNICAL REGULATION 2008 appendix for 125 

MINI MAX and 125 MICRO MAX version 10.01.2008 
    อายุนักแขง 7 –  10 ป  
      ในกรณีที่อายุนอยกวากําหนด จะพิจารณาจากทักษะและความสามารถในการขับเปนรายบุคคล 
     นํ้าหนักรวมนักแขง 100 กิโลกรัม 
      อนุญาติใหใชเคร่ือง KOMER 60 cc. มีคลัชรวมทําการแขงขันได  
     และใชขอกําหนดตามกติกาการแขงขันรถคารทแหงชาติ 
      S 60 และ K 60  นํ้าหนักรวมนักแขง 85 กิโลกรัม 
      W 60              นํ้าหนักรวมนักแขง 90 กิโลกรัม 
6. Super MAX DD2 125 ซซี.ี 
 เคร่ืองยนตใหใชเคร่ืองยนต ROTAX รุน 125 MAX  DD2 (ความจุกระบอกสูบ  125 ชีชี )  2 Speed 
       และใชขอกําหนดตามขอบังคับของ  
       ROTAX MOJO MAX CHALLENGE TECHNICAL REGULATION 2009  version 

2008.12.17 
 นักแขงจะตองมีวันเกิดปที่ 15 กอน 30 กันยายน 2552 
     นํ้าหนักรวมนักแขง 173 กก. 
 
อัตราคาสมัคร 
1.  รุน Super Max ทานละ 3,000.-บาท / สนาม 
2.  รุน MAX CHALLENGE ทานละ 3,000.-บาท / สนาม 
3.  รุน MAX MASTER ทานละ 3,000.-บาท / สนาม 
4.  รุน MAX SPORT ทานละ 3,000.-บาท / สนาม 
5.  รุน MAX JUNIOR ทานละ 3,000.-บาท / สนาม 
6.  รุน MINI MAX ทานละ 2,500.-บาท / สนาม 
7.  รุน MICRO MAX ทานละ 2,500.-บาท / สนาม 
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รางวัลในการแขงขัน 
1. รางวัลสําหรับการแขงขันแตละสนาม 

นักแขงรถคารททุกรุน, ทกุคลาส จะไดรับถวยหรือโลห สําหรับรางวัลชนะเลิศ รองชนะเลิศอันดับหนึ่ง
และรองชนะเลิศอันดับสองโดยมีพิธีมอบถวยรางวัลเมื่อสิ้นสุดการแขงขันของแตละสนามใน
อัตราสวนรถแขง 3 คันตอ 1 รางวัล และถวยรางวัลสูงสุดไมเกิน 5 อันดับ 

2. รางวัลประจําป 
2.1  นักแขงที่ทาํคะแนนสูงสุดในแตละรุน 3  อันดับแรก จะไดรับรางวัลแชมปประจําป 

รับถวยรางวัลชนะเลิศ, รองอันดับที่หนึ่ง, และรองอันดับที่สอง 
2.2  คะแนนรวมทั้งปจะนับจากคะแนนที่ดีทีสุ่ด 5 สนามรวมกัน 
2.3  นักแขงที่ชนะในรุน Super Max DD2, และ MAX JUNIOR จะถูกรับเชิญเปนตัวแทนจาก
ประเทศ  
      ไทยเพื่อไปแขงในรายการ ROTAX MOJO MAX GRAND FINAL ในปลายป 2009  
2.4  รุน MAX Challenge และรุน MAX Master ทําการเก็บคะแนนสําหรับคัดเลือกตวัแทน 
     ประเทศไทยเพื่อไปแขงในรายการ ROTAX MOJO MAX GRAND FINAL ในปลายป   
      2009 รวมกัน 
 

จํานวนทีน่ั่งตัวแทนประเทศไทยในรายการ 
ROTAX MOJO MAX GRAND FINAL 2009 

 
Junior MAX x 1 ทาน 

MAX Challenge + MAX Master x 1 ทาน 
Super MAX DD2 x 1 ทาน 

 
 

เง่ือนไข  
1. ถวยรางวัลจะจายตามยอดผูสมัครเขาแขงขัน โดยตองมีจํานวนรถที่เขารวมการแขงขันในอัตรา 3 คัน

ตอ 1 รางวัล และถวยรางวัลสูงสุด 5 อนัดับ 
2. นักแขงและรถแขงจะตองติดเคร่ืองหมายและปายสติกเกอรบังคับตามที่ผูจัดกําหนดไว 
3. นักแขงตองข้ึนรับรางวัลดวยตนเองหากไมข้ึนรับรางวัลดวยตนเองถือวาสละสิทธ์ิในเงินรางวัล (ถาม)ี 
4. เงินรางวัล (ถามี) และถวยรางวัลทั้งหมด หากไมมผูีมารับภายใน 30 วันหลังจากจบการแขงขัน 

คณะกรรมการดําเนินการแขงขันจะถือวาทานสละสทิธิในเงินและรางวัลดังกลาว 
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กติกาการแขงขัน (SPORTING REGULATIONS) 
S.1 การเขารวมการแขงขัน 

S1.1 ผูสมัครแขงขันไดรับทราบและทําความเขาใจในกติกาการแขงขันฉบับน้ี ทั้งน้ีรวมถึงกฎกตกิา
แขงรถแหงชาติของราชยานยนตสมาคมแหงประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ หรือ 
ร.ย.ส.ท. โดยถือวายินยอมปฏบิัติตามทุกประการทั้งฉบับภาษาไทยและภาษาอังกฤษ 

S1.2 กติกาใหใชฉบับภาษาไทยเปนหลัก 
S1.3 ขอความหนึ่งใดของกติกานี้ตองไมขัดแยงกับกติกากีฬาแขงรถแหงชาติ (NCR) ของ 
ร.ย.ส.ท. 
S1.4 ขอกําหนดใดที่ไมไดเขียนขึ้นในกติกาการแขงขันนี้ หรือขอยกเวนใหข้ึนอยูกับดลุยพินิจของ

กรรมการ 
S.2 คุณสมบัติของผูสมัคร 

ผูสมัครจะตองมีใบอนุญาตขับข่ีรถแขงของ ร.ย.ส.ท. ทีไ่มขาดอายุ ณ วันทําการแขงขัน พรอมยื่น
หลักฐานประกอบการสมัครใหกรรมการตรวจสอบกอนการประชมุนักแขง (DRIVERS 
BRIEFING) ซึ่งจะแจงใหทราบในกําหนดการแขงขันของแตละสนาม 

S.3 สถานะหรือระดับของการแขงขัน 
 การแขงขันรายการ PTT ROTAX MOJO MAX CHALLENGE, ROTAX MOJO MAX 

CHALLENGE GRAND FINAL ไดรับการรับรองจาก CIK –  FIA  ตามขอตกลง  
          2003 Karting Recognition regulations วันที่ 16/09/2002 
          บริษทั BIRA RT KART จํากัด ผูนําเขา และตัวแทนจําหนายเครื่องยนต ROTAX MAX 
          อยางเปนทางการ ไดรับสทิธิในการจัดการแขงขันคัดเลือกตัวแทนเพื่อเขารวมทําการแขงขันใน

รายการ ROTAX MOJO MAXT CHALLENGE GRAND FINAL ในปลายป 2009 
        แตเพียงผูเดียวในประเทศไทย 
S.4 กําหนดการแขงขัน 
 คณะกรรมการดําเนินการแขงขันจะแจงกําหนดการแขงขันใหทราบกอนการแขงขันแตละสนาม อยาง

นอย 3 สัปดาห กอนการแขงขัน (หากมีการเปลี่ยนแปลง) 
S.5 รูปแบบการแขงขัน 
 S5.1 กําหนดการแขงขัน 1 วัน ซอมและตรวจสภาพกอนวนัแขง 1 วัน 

S5.2 รอบของการแขงขันข้ึนอยูกับรูปแบบของสนาม  
S5.3 นักแขงจะสามารถลงซอม (1 วันกอนการแขงขัน) ตามตารางซอมที่กําหนด 
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S.6 คะแนนสะสม (ของทุกรุน)  
  S6.1 คะแนนสะสม  

 คะแนน  คะแนน 

 อันดับ  Pre-Final Final  อันดับ Pre-Final Final 

       
1  

34 55       
18  

17 35

       
2  

33 52       
19  

16 34

       
3  

32 50       
20  

15 33

       
4  

31 49       
21  

14 32

       
5  

30 48       
22  

13 31

       
6  

29 47       
23  

12 30

       
7  

28 46       
24  

11 29

       
8  

27 45       
25  

10 28

       
9  

26 44       
26  

9 27

       
10  

25 43       
27  

8 26

       
11  

24 42       
28  

7 25

       
12  

23 41       
29  

6 24

       
13  

22 40       
30  

5 23
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14  

21 39       
31  

4 22

       
15  

20 38       
32  

3 21

       
16  

19 37       
33  

2 20

       
17  

18 36       
34  

1 19

 
          เมือ่สิน้สุดปการแขงขันแลว หากพบวามีนักแขงทําคะแนนสะสมเทากันใหพิจารณาตดัสินเปรียบเทียบ
ตําแหนงชนะเลิศทุกสนาม ผูครองตําแหนงชนะเลิศมากกวาเปนผูชนะ  แตถาเทากันอีก ใหตัดสินตาม
ตําแหนงในแตละสนามอื่นๆ ที่เหลือ และถายังเสมอกันอีกใหใชผลของสนามสุดทายเปนสนามตัดสินผูชนะ 
         S6.2 ถานักแขงมีความประพฤตทิี่ไมเหมาะสม หรือ ทําผิดกติกาการแขงขัน จะไมไดคะแนนของ
การแขงขันในสนามนั้น 
          S6.3ถานักแขงทานใดไมจบการแขงขันนักแขงทานนั้นจะไดคะแนนเทากับคะแนนของนักแขงใน
อันดับสดุทายแตลบออก 5 คะแนน  
          S6.4  การนับคะแนน Championship ประจําป จะนบัจากคะแนนเก็บ 5 สนาม  
               การแขงขันในสนามสุดทายจะทําการนับคะแนนแบงเปน 2 สนาม คือ  
                  สนาม 4 และสนาม 5 
          S6.5 นักแขงตองมีใบอนุญาตขับข่ีรถแขง ร.ย.ส.ท.จึงจะมีสิทธิเก็บคะแนนสะสมโดยมีผลนับตั้งแต  
                   วันที่ออกใบอนุญาต 
          S6.6  ยกเลิก Bonus point ในรุน Super MAX 
          S6.7 การแจกถวยรายวัลในแตละสนาม 
               จะแจกตามผลการแขงขันในรอบ Final ของการแขงขันสนามนั้น ๆ  
        S6.8 คะแนนสําหรับ championship ประจาํปและการคัดเลือกตวัแทนประเทศไทยจะ 
                  สมบูรณตอเมื่อเคร่ืองที่ใช ในการแขงขันเปนเคร่ืองที่ตรวจเช็คและผนึก Seal  
               จาก Service Center ของบริษัท BIRA RT KARTเทานั้น 
 
S.7 จํานวนรถที่เขารวมการแขงขันตอสนาม 

แตละรุนตองมีรถที่ผานการตรวจสภาพจํานวนตั้งแต 1 คันข้ึนไป 
 

S.8 หมายเลขรถแขง 
 S8.1 รถคารททุกคันตองมีหมายเลขรถตามที่คณะกรรมการดําเนินการแขงขันกําหนด (โดยจะตอง

ข้ึนทะเบียนกับผูดําเนินการแขงขันในสนามที่ 1) 
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 S8.2 คณะกรรมการดําเนินการแขงขัน กําหนดหมายเลขรถตามรุน ดังตอไปนี ้
Super Max                     หมายเลข       00 –  99 ตัวเลขสดีํา พื้นสีเหลือง 
MAX CHALLENGE            หมายเลข   100 –  199 ตัวเลขสีขาว พื้นสีดํา 
MAX MASTER                   หมายเลข   200 –  299 ตัวเลขสดีํา พื้นสีเหลือง 
MAX SPORT                      หมายเลข   300 –  399         ตัวเลขสีขาว   พื้นสีสม 
MAX JUNIOR                      หมายเลข   400 –  499 ตัวเลขสดีํา พื้นสีเหลือง 
MINI MAX                       หมายเลข   500 –  599 ตังเลขสี

ขาว พื้นสีสม 
MICRO MAX                        หมายเลข  600 –  699 ตัวเลขสดีํา พื้นสีเหลือง 
หมายเหต ุหามรถแขงลงซอมหรือแขงขันโดยปราศจากหมายเลขรถแขง 
          S8.3 นักแขงจะตองติดหมายเลขประจํารถในตําแหนงทั้งดานซายและดานขวา ดานหนาและ
ดานหลัง 
   
S.9 การตรวจสภาพ 
(การปรับโทษเริ่มตั้งแตปรับสามตําแหนง จนถึง DNF หรือไมรับผลการแขงขัน) 
การตรวจสภาพตอนเชาหรือหนึ่งวันกอนการแขงขันใหถือวาเปนการตรวจสภาพเบื้องตนที่เนนในเรื่องความ
ปลอดภัยและการลงทะเบียนของอุปกรณการแขง และอนุญาตใหผูผานการตรวจสภาพมีสทิธิเขารวมการ
แขงขันไดเทานั้น ถาในระหวางวันแขงกรรมการตรวจสภาพตรวจพบการทําผิดกติกาใดๆ ทัง้ในระหวางแขง
และ/หรือภายหลังการแขงกรรมการมีสิทธิที่จะลงโทษตามขอกําหนดตางๆ ไดทันที นักแขงจะอางถึงผล
การตรวจในตอนเชาหนึ่งวันกอนการแขงขันไมได และถามีกติกาอื่นๆ ทีจ่ะมีเพิม่ข้ึนเปนพิเศษ กรรมการ
จะแจงเปนหนงัสืออยางเปนทางการใหทราบเปนคร้ังคราวไปกอนการแขงขันจะเริ่มข้ึน 

9.1 ในการแขงแตละครั้งอนุญาตใหนักแขง 1 คน  
-  ใชรถแขงได 1 คัน 
- มีชางเคร่ืองเขาใน Parc Ferme ได 1 คน  
- เคร่ืองยนต 2 เคร่ือง 
- ยาง 1 ชุด หนา  2 /หลัง 2 เสน และกรรมการจะตองทําเคร่ืองหมายไวที่ยางแขง หากมีการ
ชํารุด เสียหาย เชน แตก, ฉีกขาด, บวม ใหแจงตอกรรมการตรวจสภาพ โดยทางกรรมการ
ตรวจสภาพจะอนุญาตใหเปลี่ยนยางสํารองทั้งน้ีไมเกิน 1 เสน และจะตองแจงนํายางมาตรวจ
สภาพและทําเคร่ืองหมาย ณ จุดตรวจสภาพกอนการใชงานเทานั้น ในทุกกรณีการอนุญาตใช
หรือไม ดลุพนิิจของกรรมการตรวจสภาพถือเปนการตัดสินทีส่ิ้นสุด 

9.2 เครื่องยนตที่ใชแขงและเครื่องสํารองจะตองปดผนึก(Seal)จากผูนําเขาเครื่องยนต 
        ROTAX MAX แหงประเทศไทย  และผนกึดังกลาวจะตองอยูในสภาพสมบูรณ 
       เครื่องยนตนัน้จะถอืวามีสิทธิสมบูรณในการไดรับคะแนนสะสมแชมปประจําปและ  
        สําหรับการคัดเลือก ตัวแทนประเทศไทย 
9.3 ใหนักแขงจัดซื้อยางไดที่ผูจําหนายยาง โดยไมมีการจัดสรรยางใหแกผูหนึ่งผูใดเปนพิเศษ และ

ตองมีกรรมการตรวจสภาพ ทําเคร่ืองหมายที่ยาง ณ บริเวณนั้นอยางเครงครัดโดยทันท ี
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9.4 นักแขงที่ตองการเปลี่ยนยางอะไหลจะตองนํายางอะไหลมาใหกรรมการตรวจสภาพทํา
เคร่ืองหมายที่ยาง พรอมทั้งนํายางเกาที่ตองการเปลี่ยนมาแสดงกับกรรมการตรวจสภาพ 

9.5 การชั่งนํ้าหนักรวมรถแขงและนักแขงใหอยูในขอกําหนดตามรุนที่แขงใหถือวาเปนความ
รับผิดชอบของนักแขงที่จะตองเตรียมน้าํหนักรถแขงใหอยูในขอกําหนดของรุนนั้นๆ 

9.6 ผูเขาแขงขันทัง้หมดจะตองนํารถแขง ยาง หมวกกันน็อค พรอมดวยเอกสาร เขารับการตรวจ
สภาพภายในเวลาที่ระบไุวในโปรแกรมการแขงขัน 

9.7 นักแขงและอุปกรณการแขงขันที่ไดผานการตรวจสภาพแลวเทานั้น จึงจะมีสทิธ์ิเขารวมจับ
เวลาและรวมการแขงขันได หากผูใดใชอุปกรณที่ไมไดผานการตรวจสภาพจะถูกปรับออกจากการ
แขงขัน 

9.8 การถอดปรับเปลี่ยนชิ้นสวนที่สําคัญของรถที่เก่ียวกับความปลอดภัยของนกัแขง จะตองนํา
รถคันดังกลาวเขาตรวจสภาพอีกคร้ังหนึ่ง 

9.9 รถแขงทั้งหมดจะตองผานการชั่งนํ้าหนักหลังการจับเวลา และหลังการแขงขันทุกคร้ังโดย
ทันที และจะตองเขาชั่งนํ้าหนักตามสภาพที่เพิ่งจะแขงเสร็จ นํ้าหนักรวมจะตองไมต่ํากวาที่
กติกาไดระบุไว 

9.10 เคร่ืองยนต ช้ินสวนตางๆ ตองตรงตามกติกาเทคนิคที่ระบุไวขางตน 
9.11 นักแขงรุน ROTAX MAX JUNIOR / MINI MAX / MICROMAX ตองนําเคร่ืองปองกัน

คอมาตรวจสภาพดวย และตองใสทั้งเวลาซอมและเวลาแขงขัน ถาไมใสเครื่องปองกันคอจะ
ไมอนญุาตใหนักแขงลงสนาม  

9.12 หลังการแขงในรอบ FINAL รถแขงที่ไดอันดับ 1 ถึง 3 ของทุกรุนจะตองนํารถมาตรวจสภาพ
หลังแขง (เชน ความจุเคร่ืองยนต, ขนาดคารบิว, การซิลเครื่อง , ฝาสูบ, ชุดจดุระเบิด, ยาง , 
ทอไอเสีย, สภาพตัวรถ ฯลฯ )ตามทีก่ฎกติกากําหนดไวในรุนนั้นๆ และใหกรรมการตรวจ
สภาพนําเสนอผลการตรวจสภาพตอนายสนาม, กรรมการควบคุมการแขง 

9.13 รถแขงที่มีอันดับ 4 –  5  จะตองเก็บไวในที่ๆ กรรมการกําหนด จนกวาการตรวจสภาพรถ
อันดับที่ 1 ถึง 3 จะเรียบรอย รถที่ไมผานการตรวจสภาพจะถูกตัดสิทธิรับรางวัลและคะแนน
สะสม และใหรถแขงที่อยูตาํแหนงรองลงไปและผานการตรวจสภาพแลวไดตําแหนงและคะแนน
น้ันแทน 

9.14 ขณะเก็บรถหามนักแขง หรือชาง หรือบุคคลใดๆ เขาไปแตะตองรถแขงโดยไมไดรับอนุญาต
จากกรรมการ ถามีการฝาฝนจะถูกปรับโทษ 5 อันดับ 

9.15 รถแขงที่ออกจากการแขงขัน ตองนํารถไปใหกรรมการตรวจสภาพในทุกกรณ ี
S.10 คุณสมบัติของรถที่เขาแขงขัน 
 10.1 ตองเปนรถที่ตรงตามขอกําหนดกติกาเทคนคิทีร่ะบุไวและผานการตรวจสภาพแลว

เทานั้น 
 10.2 รถแขงทุกคนัตองมีแผงพวงมาลัยยาวคลมุแกนพวงมาลัยเพื่อติดเบอรรถแขง และขาง

กลองทั้งซาย/ขวา และกลองหนากันชนเพ่ือติดสติ๊กเกอรของผูสนับสนนุการแขงขนั 
 10.3 กรรมการตรวจสภาพ สามารถตรวจสภาพรถแขงหรืออุปกรณของนักแขงไดตลอดเวลา  
 10.4 กรรมการตรวจสภาพสามารถขอเปลี่ยนอุปกรณบางตัวเชนทอไอเสีย,ตัวจดุระเบิด (ignition 
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unit) ของนักแขงไดตลอดเวลา และตามสมควร 
 10.5 รถแขงสามารถติดตั้งอุปกรณ Data Logging ได แตหามติดตั้งอุปกรณ Telemetry  
S.11 นํ้าหนักถวงในการแขงขัน 

นํ้าหนักที่ใชถวงรถควรเปนโลหะทีไ่มมแีงมมุทีแ่หลมคม ยึดตดิกับตัวรถได 3 ตําแหนง คือเบาะ หรือที่
โครงรถและ/หรือถาดพื้นรถ, ใชน็อต 8 ม.ม ยึดไดอยางนอย 1 จุด, ใชนอต 6 ม.ม อยางนอย 2 จดุ 
ทั้งน้ีใหทําการยึดตดิแนนมั่นคงกับตําแหนงที่แจงไวดังกลาวนี้เทานั้น จุดอื่นหรือการยึดโดยวิธีอื่นใด
นอกเหนือไปจากนี้ เชน ใชลวด เข็มขัด เชือก เทปพัน หรือมดั ถือเปนการยึดทีไ่มปลอดภัยพอทีจ่ะ
อนุญาตใหลงทําการแขงขันได และหามถวงน้ําหนักบนตัวผูขับข่ี 

S.12 อุปกรณการตกแตงของนักแขง 
12.1 หมวกกันน็อค ตองเปนหมวกชนิดเตม็หนา (FULL FACE) เทานั้น ควรใชรุนที่ไดรับการ

รับรองจาก SNELL 2000 สวนมาตรฐานอื่นๆใหอยูในดุลยพินิจของกรรมการตรวจสภาพ 
12.2 ถุงมือตองเปนถุงมือหุมนิว้ตลอด ยาวเลยขอมอืของผูสวมใส ทําดวยวัสดุทีม่คีวามคงทน 
12.3 รองเทาเปนรองเทาหุมขอเทา ผูกเชือกหรือรัดเรียบรอย ผลิตโดยวัสดุคงทน 
12.4 อุปกรณดังกลาวขางตนนี้ใหอยูในดุลพินิจของกรรมการตรวจสภาพวาปลอดภัยเพียงพอ

หรือไม ถากรรมการเห็นวาไมอยูในสภาพทีป่ลอดภัยเพียงพออาจไมผานการตรวจสภาพ 
12.5 อุปกรณปองกันคอเปนอุปกรณบังคับที่นักแขงเยาวชนทุกคน (ROTAX MAX 

JUNIOR / MINI MAX/MICRO MAX ) จะตองใสเพ่ือลงทําการแขงขัน  
S.13 การจับเวลารอบคัดเลอืก 
 (การปรับโทษเริ่มตั้งแต ปรับ 3 ตําแหนง ถึง ไมรับผลการจับเวลา) 

13.1 การจับเวลา ใชเคร่ืองจบัเวลาระบบทรานสปอนเดอร หากตัว Transponder สูญหายหรือชํารุด 
นักแขงจะตองชดใชในราคาที่ซื้อมาทดแทนใหม เมื่อสนามเปดใหทําการจับเวลา นักแขงจะตอง
นํารถมาเขาคิวเพื่อสตารทในชวงการจับเวลาของรุนนั้น โดยมีชวงการจับเวลารุนละ 10 นาที 

13.2 และเมื่อนํารถออกไปวิ่งในสนามแลว การนํารถเขา PIT ทําไดในกรณีเดียว คือเขาตรวจสภาพชั่ง
นํ้าหนัก นักแขงไมมีสิทธิที่จะนํารถเขามาซอมในพิท หรือใหชางเขาไปซอมในสนามในทุกกรณี
โดยเด็ดขาด กรรมการจะปรับโทษโดยไมรับผลการจบัเวลา 

13.3 ถามีผูทําเวลาดีทีสุ่ดเทากัน ใหใชเวลารองลงไปดทีี่สดุเปนผูที่สตารทในตําแหนงที่ดีกวา 
13.4 หลังการจับเวลาแลว หากตัว Transponder ของรถแขงคันไหนขัดของ กรรมการจะจับเวลา

โดยวิธีอื่นที่เหมาะสมและยุตธิรรมใหใหม และนําผลการจับเวลาครั้งน้ีไปจดัตําแหนงสตารทฮีท
ที่ 1 รวมกับกลุมที่จบัเวลาไปแลว 

13.5 ผูไมลงทําการจับเวลา จะตองนํารายชื่อไปตอทายแถวของผูที่ทําการจับเวลา หากในแตละรุน
มีหลายราย จะจัดลําดบัสตารทโดยใชวธีิจับฉลาก 

S.14 การสตารท 
 (การปรับโทษเริ่มตั้งแตบวก 2 ตําแหนง ถึง 5 ตําแหนง) 

14.1 5 นาที กอนการแขงขัน กรรมการจะปด Parc Ferme นักแขงที่นํารถเขา Parc Ferme 
ไมทนัจะหมดสิทธิ์กันแขงขันในฮีทนัน้ ๆ  
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14.2 ลําดับการสตารทของ ฮีทที่ 1 (และฮีทที่ 2 ถามี) จะใชผลของการจับเวลารอบคัดเลือก 
14.3 ลําดับการสตารทของฮีท Pre-Final จะใชผลการแขงขันของฮีทที ่1 (และฮทีที่ 2 ถามี) โดย

นักแขงที่เขาอันดับที่ 1 จะเสีย 0 คะแนน และลําดบัตอๆ ไปนับคะแนนที่เสียเทากับตําแหนงที่
ไดเมือ่จบการแขงขันฮีทน้ัน อาทิเชน อันดับที่ 2 เสีย 2 คะแนน , อันดับที่ 3 เสีย 3 คะแนน 

14.4 กระบวนการที่จะเริ่ม Warm Up Lap จะเริ่มจากการโชวปาย 3 นาที , 1 นาที , 30 วินาที: 
14.4.1 ปาย 3 นาท ี : ทุกคนจะตองออกจากพื้นที่กริด ยกเวนนักแขง, กรรมการ และชาง

เคร่ือง 1 คน ตอนักแขง 1 ทาน  
14.4.2 ปาย 1 นาท ี: ทุกคนจะตองออกจากพื้นที่กริด ยกเวนนักแขง และกรรมการ 
14.4.3 ปาย 30 วินาท ี: นักแขงจะทําการสตารทเคร่ืองยนต แตยังอยูในตําแหนงเดิมทุกคน 

14.5  เมื่อสิ้นสดุเวลา 30 วินาท ีกรรมการจะโบกธงเขียวใหนักแขงเร่ิมเขาสู Warm Up Lap 
จํานวน 2 รอบ   
- ใน Warm Up Lap  รอบที่ 1 นักแขงทุกคนมีหนาที่ทีจ่ะรักษา Grid Position ของตนเอง  
- ใน Warm Up Lap  รอบที่ 2 นักแขงทุกคนจะเขาสู Formation Lap หามนักแขงทําการ
แซงหรือเปลีย่นอันดับโดยเด็ดขาด  ถานักแขงที่รถแขงมีปญหาไมทันขบวนจะตองออก
สตารทในตําแหนงทายสุด    
- ถาผูนํา (Pole Position) หรือตําแหนงที่ 2 ใชความเร็วเกินกวาที่กําหนด กรรมการจะโชว
ปายใหวิ่งชาลง (Slow Down) ถาในรอบถัดไปนักแขงทานนั้นยังคงใชความเร็วเกินกวาที่
กําหนด จะถูกปรับใหไปตอทาย 

14.6 นักแขงที่ไมสามารถสตารทรถใน Warm Up Lap รอบที่ 1 จะตองยกมือ และรอใหรถแขง
ทั้งหมดผานไปกอน ชางของนักแขงทานนั้นจึงจะสามารถเขามาชวยเหลือในการสตารท
เคร่ืองยนตได 
ถานักแขงทานนั้นสามารถสตารทเคร่ืองกอนที่ Warm Up Lap รอบที่ 1 จะสิน้สุด นักแขง
ทานนั้นสามารถที่จะเขารวม Formation Lap ที่ตําแหนงสุดทาย และไมอนุญาตให
เขาสูตําแหนงเดิม 
ถานักแขงทานนั้นไมสามารถสตารทรถไดหลังจากกรรมการใหสัญญาณสตารทเรียบรอย
แลว รถคารทคันนั้นจะตองถูกยกออกจากสนามเพื่อความปลอดภัย    

14.7 ในกรณีที่รถคารทคันใดมีปญหาทางดานเทคนิคทําใหเคร่ืองยนตดับใน Warm Up Lap นัก
แขงทานนั้นจะมีสิทธ์ิสตารทเคร่ืองหลังจากนักแขงทุกคนผานทานไปแลว นักแขงทานนัน้
สามารถที่จะเขารวม Formation Lap ที่ตําแหนงสุดทาย และไมอนญุาตใหเขาสู
ตําแหนงเดิม 
ถานักแขงทานนั้นไมสามารถสตารทรถไดหลังจากกรรมการใหสัญญาณสตารทเรียบรอย
แลว รถคารทคันนั้นจะตองถูกยกออกจากสนามเพื่อความปลอดภัย 

14.8 หามนักแขงทุกทานเรงเคร่ืองยนต, แซง หรือเปลี่ยนตําแหนงสตารทกอนเสนเหลือง ซึ่งหาง
จากเสนสตารท 20 เมตร ถานักแขงผูใดฝาฝนจะถูกปรับบวกเวลาเพิ่ม 15 วินาท ี
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14.9 ถากรรมการเห็นวานักแขงขับรถคารทขับในความเร็วและตําแหนงที่เหมาะสมเมื่อสิ้นสดุรอบ 
Formation Lap กรรมการจะใหสัญญาณสตารทการแขงขัน   

14.10 หามการเติมน้ํามันและฉีดหรือทาน้ํามันโซบนเสนสตารท ถาพบจะปรับโทษโดยบวกตําแหนง
หลังจากการแขงขันจบแลว 5 ตําแหนง 

14.11 การสตารทใชแบบ” โรลลิ่งสตารท" 
14.12 ตําแหนงสตารทจดัเปนสองแถว โดยผูไดรับตําแหนงสตารทที่ 1 จะอยูดานชิดขอบทางแขงดาน

ใน ทางโคงแรก ผูไดตําแหนงรองลงมาจะจัดเรียงลําดับตามตําแหนงสตารท 
14.13 การเร่ิมการแขงขันจะเริ่มนับตั้งแต FORMATION, ROLLING START, กรรมการโบก

ธงสตารทและจนกระทั่งกรรมการโบกธงจบการแขงขัน หามมีการชวยเหลือนักแขงไมวาใน
กรณีใดๆ ยกเวนการนํารถที่กีดขวางทางออกจากทางแขงขัน หรือรุนที่ไดรับอนุญาตเปน
กรณีพิเศษ 

14.14 ถารถแขงคันใดเกดิมปีญหาใหรถแขงทีอ่ยูคูถัดไปสตารทไดทันทีและสามารถแซงรถแขงที่มี
ปญหาไดทันท ี

14.15 เสน START และ เสน FINISH จะเปนเสนเดยีวกัน และ “ เสนเหลอืง”  (PRE-STARTING 
LINE) จะอยูกอนถึงเสน “ สตารท”  20 เมตร นักแขงจะมีสทิธิเร่ิมเรงเคร่ืองไดก็ตอเมือ่
ขามเสนเหลืองไปแลว 

14.16 ในขณะที่สัญญาณธงสตารทเร่ิมหามสวนใดสวนหนึ่งของรถที่อยูตําแหนงที่2 อยูล้ําตําแหนง
ที1่ ณ เสนสตารท(STARTLINE)สวนรถคันอื่นๆ ก็ไมสามารถแซงกันไดจนกวาผานเสน
สตารทแลว 

14.17 ถามีการ JUMP START เกิดข้ึน นายสนามจะตองประกาศใหผูเขาแขงขันทราบโดยทันที 
และใหบวกตําแหนงสามตําแหนงกับผูที่ JUMP START สําหรับการแขงในเที่ยวนั้น 
(ยึดถืออันดับ 1 และ 2) หรือเร่ืองอื่นๆ อันอาจจะเกิดข้ึน นายสนามจะใหนักแขงแขงไปตาม
ปรกติ และเมือ่การแขงขันในเที่ยวนั้นเสร็จสิ้นลงนายสนามจะเปนผูตัดสินปญหานั้นๆ 

14.18 ถารถแขงคันที่หนึ่งมีปญหา โดยที่ความเร็วลดลงหรือไมอยูในความเร็วที่เหมาะสมในขณะที่
ผานเสนสตารท ในขณะเดียวกันกรรมการไดใหสัญญานเริ่มการแขงแลว จะไมถือวามีการ 
JUMP START 

14.19 ในระหวาง ROLLING กอนใหสัญญาณธงสตารท หากนักแขงรายใดขัดของ ไมพรอม
แขงขัน ใหยกมือข้ึนเหนือศีรษะเปนสัญญาณใหเพื่อนนักแขง 

14.20 ถานักแขงนํารถเขาพิทเพื่อแกไข ซึ่งหากเปนกรณีที่พจิารณาแลวสามารถแกไขปญหาไดใน
ระยะเวลาสั้นๆ อาจกลับเขาแขงขันใหมไดตอไป แตตอง Start ที่ตําแหนงสุดทาย และไม
อนุญาตใหเขาสูตําแหนงเดิม  
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14.21 กรรมการจะใหสัญญานสตารทเมื่อเห็นวาขบวนรถสวนใหญอยูในระเบียบแลว 
14.22 การโรลลิ่งสตารทรถแขงที่อยูในตําแหนงที่หนึ่งจะตองเปนผูรับผิดชอบในการควบคุม

ความเร็วของขบวนรถแขง ดังน้ันผูอยูตาํแหนง POLE จะตองใชความเร็วต่ําที่สดุเทาที่เปนไป
ได เพื่อใหการแขงสามารถเริ่มข้ึนไดโดยเร็วทีสุ่ดถาการแขงไมสามารถเริ่มข้ึนไดเน่ืองจาก
ความเร็วของขบวนรถแขงเร็วเกินไปเนื่องจากผูอยูตําแหนง POLE จะถูกปรับใหไปตอทาย 

14.23 นักแขงที่ชนกรวยยาง หรือแตกแถวในชวงโรลลิ่งสตารท จะไดรับโทษปรับบวก 3 ตําแหนง 
S.15 วินัยการแขงขันรถคารท 
(การปรับโทษเริ่มตั้งแตบวก 2 ตําแหนง DNF ถึงปรับออกจากการแขงขันและงดการแขงไมเกินหนึ่งป) 

15.1 ทุกคร้ังที่นักแขงตองการชะลอความเรว็ลง หรือมีปญหาใดๆ ก็ตาม จะตองยกมอืขึน้เหนือ
ศีรษะทุกครัง้โดยทันท ี

15.2 ในการแขงขันตามปกติ รถแขงหรือสวนใดสวนหนึ่งของรถ จะไมกระทบกระแทกซึ่งกันและ
กัน อยางไรกต็าม การแขงขันที่ใชความเร็วสูงระดบัใกลเคียงกัน อาจจะมีรถหรือสวนใดสวน
หนึ่งของรถกระทบหรือเบียดกันข้ึนได แตเหตุการณดังกลาวนีต้องไมเกิดข้ึนโดยเจตนาและ
บอยครั้ง หากมีเหตุการณกระทบหรือเบียดกันเกิดข้ึนโดยไมเจตนา ผูเขาแขงขันทั้งคูตองมี
นํ้าใจเปนนักกีฬาเพียงพอที่จะขอโทษและใหอภัยซึ่งกันและกัน 

15.3 เปนเร่ืองปกติที่ผูเขาแขงขันทุกคนตองการชัยชนะและขับข่ีอยางสุดความสามารถ ถานักแขง
คนใดมีเจตนาชะลอความเร็วลงเพื่อใหนักแขงคนอื่นแซงในรอบเดียวกัน หรือเพื่อตองการ
กีดขวางใหนักแขงอื่นๆ ชาลง และเพือ่วัตถุประสงคอื่นใด ใหถือไดวาเปนเหตุการณผิดปกติ 
กรรมการมีสิทธิทีจ่ะตัดสินลงโทษได 

15.4 ในกรณีรถแขงเกิดปญหาที่ทําใหไมสามารถจะทําการแขงขันตอไปได และตองการใหผูอื่น
แซง นักแขงผูน้ันตองใหสัญญาณดวยมือโดยชี้ใหแซงทางซายหรือขวาก็ได 

15.5 ในระหวางการแขงขันรถแขงจะเขาพิทไดจะตองใชแรงขับเคลื่อนจากเครื่องยนตเทานั้น 
15.6 ถารถแขงหมุนหรือหยุดบนลูสนามแขง นักแขงตองนั่งอยูในรถและยกมือข้ึนเหนือศีรษะ และ

รอจนกวารถแขงผานไปหมดแลวจึงจะเคลื่อนรถออกนอกสนาม หรือเข็นสตารทรวมการ
แขงขันตอไป ในกรณีเกิดรถหลุดออกนอกสนาม นักแขงตองรอจนกวารถแขงคันอื่นๆ ผาน
ไปหมดแลว และแนใจวาไมเกิดอันตรายกับตนเองหรือผูรวมแขงขันรายอื่นๆ จึงกลับสู
สนามแขงขันได การเขาสูสนามอยางกะทันหันอันนาจะกอใหเกิดอันตรายตองถูกปรับตามมติ
คณะกรรมการควบคุมการแขงขัน 

15.7 ถารถแขงในรุน MICRO MAX  หมุนหรือหยุดบนลูสนามแขง อนุญาตใหกรรมการเขา
ชวยเหลือเพื่อใหรวมการแขงตอไปได แตถารถแขงไมสามารถทีจ่ะแขงตอไดใหกรรมการนํา
รถออกจากสนามเพื่อไมใหกีดขวางการแขงโดยทันท ี

15.8 กีฬาแขงรถคารทเปนการแขงขันรายบุคคล และไมอนุญาตใหขับข่ีในลักษณะเปนทมี เชน นัก
แขงรายหนึ่งใหเพื่อนคนหนึ่งแซงผาไปงายๆ โดยไมพยายามทําการแขงขัน  และหลังจาก
เพื่อนรายนั้นแซงไปแลว  กลับทําการแขงกับรถคันอื่นๆ อยางจริงจัง 

15.9 การขับกีดกัน หมายถึงรถคันหนาเปลีย่นเสนทางจากซายไปขวา หรือจากขวาไปซาย สลบัไป
สลบัมา ขับชาผิดปรกต ิเพื่อปองกันไมใหรถคันอื่นผานหรือแซงได ใหถือวาเปนการขับที่ไมมี



              

                                                 
 

15

นํ้าใจนักกีฬา กรรมการมีสิทธิวากลาวตกัเตือนหรือลงโทษได (ปรับ 3 ตําแหนง) 
15.10 การขับขวางทาง หมายถึงนักแขงที่ตั้งใจชะลอความเร็วเพื่อใหรถคันอื่นที่ตามมาขางหลังชา

ลง 
15.11 ในระหวางการแขงขัน นักแขงที่ทําผิดกติกาหรือไมมนํ้ีาใจนักกีฬา กรรมการมีสิทธิทีจ่ะใชธง

ขาวสลบัดําพรอมแสดงหมายเลขเปนการตักเตือนหรือใหสัญญานธงดําพรอมแสดงหมายเลข
เพื่อใหออกจากการแขงขัน 

15.12 ในลูสนามแขง หามมีบุคคลอื่นๆ ชวยเหลือ ถาพบวาผูแขงขันรายใดมีผูชวยเหลือขณะทําการจับ
เวลาหรือขณะแขงขัน หรือ Rolling Start ใหยกเลิกผลของนักแขงรายนั้นในการจับเวลา 
หรือในฮีทน้ัน ถามีนักแขงรายอื่นชวยเหลือ ใหมีบทลงโทษเชนเดียวกับผูรับการชวยเหลือ 
(ยกเวนในกรณีที่การชวยเหลือนั้นเก่ียวกับความปลอดภัย) และกรรมการมีหนาที่ชวยเหลือ
ใหพนเขตอันตรายเทานั้น 

15.13 หามผูที่ไมมสีวนเกี่ยวของเขาไปในเขตสนามแขงในระหวางแขงขันไมวาในกรณีใดๆ 
15.14 ทีมแขงจะตองรับผิดชอบพฤติกรรมของบุคลากรในทีม 
15.15 หามทําการฝกซอมหรือทดสอบรถแขง นอกเวลาที่กําหนด หรือมีการประกาศ 
15.16 หามนักแขง,ผูรวมทมี,พี่เลี้ยง, และชางเคร่ืองเสพสิง่มึนเมาและยาเสพตดิทุกชนิดในวันแขง

และกอนการแขงขันในวันนั้นจะจบสิ้น มิฉะนั้นจะตองถูกลงโทษสถานหนัก 
15.17 หามนักแขง,พี่เลี้ยง,ชางเคร่ืองนํารถลงซอมโดยไมใสชุดแขงและอปุกรณปองกันโดยเดด็ขาด 
15.18 เปนหนาที่ของทีมแขงจะตองติดตามประกาศอยางเปนทางการใดๆ ที่ตดิประกาศ ณ 

สถานที่ติดตัง้ปายประกาศ 
15.19 การสูบบุหร่ีหรือดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอลในพทิมีโทษปรับ 3,000 บาท 
15.20 นักแขง/ทีมแขง ที่ไมปฏบิัติตามประกาศเพิ่มเติมหรือกติกาเฉพาะกาล มีโทษปรับเปนเงิน 

5,000 บาท 
S.16 การแซง 
 (การปรับโทษเริ่มตั้งแตบวก 3 ตําแหนงขับ DNF ถึงออกจากการแขงขัน) 

16.1 รถคันหลังตองการวิ่งแซงรถคันหนา รถคันหลังไมมีสทิธิทีจ่ะเบียด ชน ดัน กระแทก ผลัก รถ
คันหนา ไมวาในกรณีใดๆ ก็ตาม (ปรับ DNF) 

16.2 รถคันหนาไมมีสทิธิเบียด กระแทก ชน รถคันหลัง ไมวาในกรณีใดๆ ก็ตาม 
16.3 รถคันหนามีสิทธิทีจ่ะเปลี่ยนเสนทางไดหนึง่คร้ัง รถคันหลังมีสทิธิจะแซงรถคันหนาไดทั้งซาย

และขวา 
16.4 ในกรณีที่รถวิ่งคูขนานมาดวยกันและตางคนตางแยงกันเขาโคง ผูขับทั้งสองคนมีหนาที่ตอง

รักษาเสนทางของแตละคนโดยไมเซถลาเขามาหรือออกไปจนกระเเทกรถคันอื่น ถาเกิดการ
กระแทกกันรถฝายที่หักเหเปลี่ยนเสนทางเขาหาอีกฝายหนึ่ง ถือวาผูที่หักเหเสนทางนั้นเปนผู
ที่ผิด (ถูกปรับ 5 ตําแหนง หรือถูกใหธงดํา ถายังมีการผาฝนหลังจากผานการอบรมจาก
กรรมการแลว) 

16.5 ในกรณีที่รถคันหนาเตรียมทีจ่ะเขาโคงและมีรถคันอื่นวิ่งตามกันมาติดๆ หากรถคันหลัง
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สามารถแซงเสียบเขามาดานในโดยลอหนาของรถคันหลังผานขึ้นมาเสมอเครื่องยนตของรถ
คันหนาไดแลว รถคันหนาควรปลอยใหคูแขงแซงผานไป หรือรถคันหนาอาจขับตีคูไปโดย 
หลีกเลี่ยงการกระทบกันใหถึงที่สุด 

16.6 การหยดุรถกะทันหันเชนเกดิอบุัติเหตุรายแรงที่สงผลตอความไมปลอดภัยไมวากรณีใดๆ 
นายสนามหรอืกรรมการผูควบคุมการแขงขันใหสัญญาณธงแดง ผูเขาแขงขันทั้งหมดตองยตุิ
การแขงขันในทันท ี โดยนกัแขงจะตองขับอยางชาๆ เพื่อเตรียมจอดรถในจุดที่กรรมการ
กําหนด 

16.7 การใหสัญญาณธงแดงเพื่อยุติการแขงขันจะคํานึงถึงสถานการณที่อาจกอใหเกิดอันตราย 
เชน การกีดขวาง การมีผูไดรับบาดเจบ็ โดยไมคํานึงถึงจํานวนรถแขง 

16.8 การแขงขันที่ตองยุติในกรณีพิเศษ (ธงแดง) ใหถือการแขงขันเปนดังน้ี 
• ถาระยะทางจํานวนรอบเกินกวา 75% ใหถือวาการแขงขันสมบูรณแลว โดยใชผลการ

แขงขัน 1 รอบกอนสัญญาณธงแดง 
• ถาต่ํากวา 75 % ใหทําการแขงขันใหม 

16.9 ถาการแขงขันเกิดเหตุการณที่ไมปรกต ิ ซึ่งทําใหกรรมการตองใหสัญญาณธงเหลืองทั่ว
สนาม ใหนักแขงขับตอไปและลดความเร็วลง และหามแซงโดยเด็ดขาด การนับรอบจะยังคง
นับไปเร่ือยๆ ตามปรกติ แตหากเกิดเหตุการณที่จะตองหยุดการแขงขัน การนับรอบจะหยดุ
ลง เมื่อการแขงเร่ิมข้ึนใหมใหนับรอบตอจากรอบที่หยุดการแขงและไมนับรอบการ Rolling 
Start ใหมเขากับรอบการแขงที่เหลือ 

16.20 นักแขงที่ถูกทับรอบจากรถแขงตําแหนงที่หนึ่งจะไดรับธงฟาจากกรรมการ จะตองรีบชะลอ
ความเร็วพรอมทั้งช้ีใหเสนทาง และใหรถคันที่มาทับรอบแซงผานไปโดยเร็ว 

S.17 การลงโทษผูทําผิดกติกา 

17.1 การทําผิดกติกาดานเทคนิคจะถูกลงโทษโดยไมรับผลการแขงในฮีทน้ัน และ/หรือฮีทกอนหนานั้น 

และถาผิดในรอบ FINAL การแขงคร้ังน้ันจะไมไดรับคะแนนสะสม และถาในการแขงคร้ังตอๆ ไป 

นักแขงคนเดิมยังคงทําผิดกติกาในรอบ FINAL ถึงแมจะตางกรรมตางวาระก็ตาม จะไมได

รับคะแนนสะสมทั้งป 

17.2 ช้ินสวนและอปุกรณทุกช้ินที่ตดิตั้งอยูบนรถจะตองติดตั้งอยางมั่นคงแข็งแรง ถามีช้ินสวน

และอุปกรณสวนหนึ่งสวนใดหลุดออกจากตําแหนงที่ควรจะตดิตัง้ กรรมการจะใหออกจาก

การแขงขันในทันที ยกเวนในรอบสุดทาย 

17.3 ปรับโทษใหออกจากการแขงขัน ใชในกรณีนักแขง 

• ทําผิดกติการายแรง 

• เจตนาโกงผูเขาแขงขันรายอื่นๆ 

• ขับรถอยางอันตรายโดยเจตนา ซึ่งอาจจะกอใหเกิดอันตรายกับตนเองหรือผูอื่น 

• เสพสิ่งเสพตดิมึนเมาในระหวางแขงขัน 

• แสดงกิริยาหยาบคายตอกรรมการ 
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• ทะเลาะวิวาทถึงข้ันทํารายรางกาย 

• กระทําผิดหลายๆ คร้ัง 

• ปรับโทษโดยไมใหรวมลงแขงขันโดยมตขิองคณะกรรมการฯ ร.ย.ส.ท. 

17.4 ตารางการปรับ 

• บวก 5 ตําแหนงถึง DNF กรณี ชน กระแทก โดยเจตนา 

• บวก 5 ตําแหนงถึง DNF กรณี ไมปฏิบัตติามกติกา (non conforming of the rule) 

• บวก 10 ตําแหนงถึง DNF หรือตัดสทิธิจากการแขงกรณ ี ทะเลาะววิาท (fighting) 

• บวก 2 ตําแหนง กรณีกอใหเกิดอุบัติเหตุ โดยไมมีผูบาดเจ็บ 

• บวก 2 ตําแหนงถึง DNF กรณี กอใหเกิดอุบัติเหตุ โดยมีผูบาดเจ็บ    

• บวก 10 ตําแหนงถึง DNFกรณีขับกีดขวาง (blocking) ชวยทมีเดียวกัน 

• บวก 3 ตําแหนงถึง DNF กรณี ไมเคารพสัญญาณธงตางๆ 

• DNFกรณีกาวราว หยาบคายตอกรรมการ (abusing official) 

 17.5 หากนักแขงยังคงดื้อดึงไมเช่ือฟง และ/หรือแสดงกิริยาไมสุภาพ กระทําการเยี่ยงผูไรนํ้าใจ

นักกีฬา ใหตัดสทิธ์ิผลการแขงขันคร้ังน้ี และ/หรือถัดไปอีก 1 คร้ัง 
การปรับโทษเริ่มตั้งแตใหออกจากการแขงขัน, ไมรับผลการแขงขนัในฮีทนั้นและฮทีกอนหนานัน้, 
ถาในรอบFINALไมมีคะแนนเก็บสะสมในสนามนั้นและถายังคงมีการผาฝนกระทําผิดกติกา
เทคนิคจากนักแขงคนเดิมถึงแมจะตางกรรมตางวาระในปการแขงนั้นอีกใหยกเลิกคะแนนสะสม
ทั้งปขอกําหนดใดที่ไมไดเขียนขึน้ในกติกาการแขงขนันีจ้ะไมอนุญาตใหกระทํา 
S.18 การประทวง 

การประทวงตางๆ จะตองทําหนังสือเปนลายลักษณอักษรตามกฎกติกากีฬาแขงรถแหงชาติ ยื่นตอ
กรรมการควบคุมการแขงผานนายสนาม พรอมเงินประทวงตามอตัราของกฎกติกากีฬาแขงรถ
แหงชาต ิ 
18.1 ผูเขาแขงขันหรือผูจัดการทีมเทานั้นเปนผูมีสิทธิประทวง ไมรับการประทวงจากบุคคลอ่ืน 

และผูประทวงจะตองอยูในรุนและการแขงขันนั้นๆ 
18.2 การประทวงการจับเวลาของกรรมการ คณะกรรมการควบคุมการแขงขันจะทําหนาที่

พิจารณาคําประทวง คําตัดสินของคณะกรรมการถือเปนที่สดุ 
18.3 การประทวงสวนอื่นๆ ของผูเขาแขงขันกระทําไดทันที แตตองกอนการแขงขัน15 นาท ี
18.4 ประทวงการกระทําผิดกตกิาในระหวางทําการแขงขันและสภาพภายในเครื่องยนต ภายใน 30 

นาทีหลังการแขงขันจบ 
18.5 ประทวงผลการแขงขัน ภายใน 30นาทีหลังจากประกาศผล 

S.19 การอุทธรณ 
นักแขงอาจจะอุทธรณการลงโทษของกรรมการได โดยทําหนังสือยืน่ถึงคณะกรรมการกฬีายานยนตร 
ร.ย.ส.ท ภายใน 15 วันหลงัเกิดเหต ุจะจดัใหมีการสอบสวนเหตุการณดวยความเปนธรรม และ
จะแจงผลการพิจารณาใหทราบภายหลงั การตัดสินของคณะกรรมการกีฬายานยนต ร.ย.ส.ท. ถือ
เปนที่สิ้นสุด 
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S.20 ระดับการเสียคะแนน 

20.1 การเสียคะแนนของการแขงขันแตละฮีทจัดเรียงลําดบัตามตําแหนงผูชนะ โดยทีอ่ันดับที่หนึ่ง
เสียศูนยแตม และลําดับตอๆ ไปนับคะแนนที่เสียเทากับตําแหนงที่ไดเมื่อจบการแขงขันฮีทน้ัน 

20.2 การแขงขันจะแบง 1 ฮีท (หรือ 2 ฮีท แลวดุลพินิจของกรรมการแตจะแจงใหกอนการ
แขงขัน), 1 PRE-FINAL กับ 1 FINAL  

 ตําแหนง START ใน ฮีทที่ 1 (และฮทีที่ 2 ถาม)ี จะจัดตามผลการจับเวลา  
 ตําแหนง START ใน PRE-FINAL จะจัดเรียงลําดับตามผลรวมของคะแนนที่เสียในฮีทที่ 1 

(และฮีทที ่2 ถามี) 
 ตําแหนง START ใน FINAL จะจัดตามผลการแขงของ PRE-FINAL  

          20.3 ในกรณีรวมคะแนนเสียในฮีทที ่1 และฮทีที ่2 มีคะแนนเทากัน ใหใชอันดับในฮีทที ่2 เปนหลัก  
                 ในการจัดตําแหนง START PRE-FINAL 

20.4 รถแขงที่ผานเสน FINISH จะตองผานโดยใชกําลังของเคร่ืองยนตเทานั้นจึงจะไดรับผลการ
แขงขัน 
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กติกาเทคนิค (TECHNICAL REGULATIONS) 

 
T1. กติกาเทคนิคหลักของเครื่องยนต  

 
ROTAX MAX DD2, CCHALLENGE, MASTER, SPORT, JUNIOR จะใชขอบังคับตาม 

ROTAX MOJO MAX CHALLENGE TECHNICAL REGULATION 2009 
Version 2008.12.17 

 
ROTAX MAX MINI, MICRO จะใชขอบังคับตาม 

ROTAX MAX CHALLENGE TECHNICAL REGULATION 2008 
appendix for 125 MINI MAX and MICRO 

Version 10.01.2008 
        
           สําหรับนักแขงทีม่ีความประสงคจะรวมทําการเก็บคะแนนชิงแชมปประจําปและคัดเลอืก
เปนตัวแทนประเทศไทยจะตองปฎิบัติตามกติกาการแขงขันดวยเครื่องยนตผนึกSeal จาก
Service center ของบริษัท BIRA RT KART ซึ่งเปนผูนําเขาอยางเปนทางการเทานั้น ถา Seal 
เสียหาย, ขาดหรือหลดุหายระหวางแขงขัน จะตองแจงกรรมการตรวจสภาพกอนออกจาก Parc Ferme 
กรรมการตรวจสภาพอาจขอทําการ Re-Seal เคร่ืองยนตหรือกระทําการตัดสิทธิการเก็บคะแนนสะสม
ในสนามนั้นๆ ข้ึนอยูที่ดลุพนิิจ 
           เช้ือเพลิง: ตองเปนน้ํามันเชื้อเพลิงที่มจีําหนายทั่วไปตามสถานีบริการน้ํามันปกติ เอ็กเทน
ไมเกิน 95  หามผสมสารประเภทไนโตร, แอลกอฮอล, หัวเชื้อเพิม่ออกเทนใหเบนซิน หรือสารอื่นใดทั้งสิ้น 
T2. ตัวถังจะตองมี Chassis เปนทรงกลมเทานัน้, เสนผาศูนยกลางของเพลาหลังจะตองไมเกิน 

50 มิลลเิมตร  
T2.1.ตัวถังรถ (FRAME) ตองเปนโลหะเชื่อมติดกันเปนชิน้เดียวกันที่ข้ึนทะเบียน CIK 

Homologated และสําหรับรถที่ไมไดข้ึนทะเบียน CIK จะตองผานการรับรองจาก ร.ย.ส.ท. 
หามใช TITANIUM เปนอุปกรณของตัวถัง และหามใชระบบกันสะเทือนไฮโดรลกิ 

T2.2.กลองขาง เพื่อความปลอดภัยของผูขับแขงทุกรุนกําหนดใหรถทุกคันมีกลองขางเปนใยแกวหลอ
หรือพลาสตกิชนิดเหนียวเทานั้น ทั้งน้ีกลองจะตองไมตดิออกนอกเสนที่ลากจากขอบยางดานหนา
ไปยังขอบยางลอดานหลัง (ลอหนาอยูในตําแหนงตรง) ยกเวนกรณีที่ใชยางฝน 

T2.3.กันชนหนาเสนผาศูนยกลางของเหล็กขนาด 19 ม.ม. ดดัโคงเขามุม สวนปลายยดึตดิกับโครง
ตัวถัง ความสูงไมเกิน 20 ซ.ม. (วัดจากพื้นถนน) กันชนหลังเสนผาศูนยกลางของเหล็กขนาดไม
ต่ํากวา 19 ม.ม 

 
 
 



              

                                                 
 

20

 
T2.4.SPOILER หนาของรถแขงทุกรุน จะตองใช CLIP เปนตัวยดึกับกันชนที่เปนมาตรฐาน 2 จุด

เทานั้น หามใชวัสดอุื่นใดพนัรัดเปนอันขาด ถาตรวจพบจะถูกปรับเปนแพและยึดคะแนนสะสม 
T2.5.ฝาครอบโซ คลุมตั้งแตเฟองขับโซทีต่ิดกับเคร่ืองยนตตลอดแนวถึงเฟองขับโซที่ตดิกับเพลาหลงั

โดยคลมุตลอด และสามารถปองกันไมใหโซหลดุกระเด็นไปโดนผูอืน่ไดหากเกิดกรณีโซหลุด 
T2.6.ระบบเบรก ตองบังคับดวยเทาขางเดียว ทํางานโดยใชแรงคน และมีจานเบรกแผนเดียวซึ่งยึด

ติดกับเพลาหลังเทานั้น หามใชเบรกหนายกเวนรุน Super MAX DD2 
T2.7.รถทุกคันตองมีขวดพลาสติกสวมไวที่ปลายทอหายใจของถังนํ้ามันเชื้อเพลิง และหมอน้ํา 

T3. ยาง 
รุน DD2, All MAX, Jr. MAX, MINI MAX จํานวน 1 ชุด 
ยางแหง (slick) MOJO type: D1 หนา 4.5x10.0-5, หลัง 7.1x11.0-5 
ยางฝน (wet) MAXXIS  หนา 4.0x10.0-5, หลัง 6.0x11.0-5 

 รุน MICRO จํานวน 1 ชุด 
  ยางแหง (slick) MAXXIS type: Rookie ยางหนา 4.0x10.0-5 ยางหลัง 5.0x11.0-5  
T3.1.หามเปลี่ยนแปลงสภาพยางไปจากสภาพผูผลิตเดิมทุกประการ 
T3.2.สภาพของยาง การสึกหรอใหอยูในสภาพใชงานไดปลอดภัยเพียงพอ ทั้งน้ีใหอยูในดุลยพินิจของ

คณะกรรมการตรวจสภาพและกรรมการควบคุมการแขงขัน 
T3.3.รถแขงทุกรุน ยกเวนรุน MICRO ใหใชยางฝน เมื่อนายสนามประกาศวาสนามเปยก 

T4. รายละเอียดเพ่ิมเติม 
T4.1.ใหนําเครื่องสํารองไปเก็บไวกับกรรมการ หลังจากจับเวลาคัดเลอืกแลว และถาตองการใช

เคร่ืองสํารอง ใหนําเครื่องตัวแรกมาแลกได 
T4.2.ถาทีมใดไดเบกิเคร่ืองสํารองไป กรรมการจะตรวจเครื่องสํารองนั้นดวย 
T4.3.สําหรับเคร่ืองยนตที่ไมไดผนึก Seal กรรมการจะใหผาตรวจสภาพเครื่องยนตที่ไดตําแหนง  
         1 –  5 หรือตามจาํนวนรางวัลที่แจกถามีการใชเคร่ืองสํารองจะตองผาเคร่ืองทั้งสองเครื่อง  
       ไมวาเคร่ืองที่ใชแขงจะพังหรือไม 
T4.4. กรรมการ สามารถขอเปลี่ยนแปลงอุปกรณตางๆ ในสวนของระบบเครื่องเพื่อเปนการ ตรวจ

อุปกรณน้ันๆ ทั้งน้ีอปกรณทุกช้ินที่จากทางกรรมการที่ขอเปลี่ยนจะอยุในสภาพใชงานได
สมบูรณ 

      T4.5  รุน MAX CHALLENGE, MAX MASTER, MAX SPORT และ JUNIOR ใหยกเลิก
กติกาขอ 18 

                ใน ROTAX MOJO MAX CHALLENGE TECHNICAL REGULATION 2009   
                  version  2008.12.17 
                  คือไมจํากัดขนาดหมอน้ําใหติดตั้งดานซายหรือขวาของคนขับไดเพียง 1 ใบเทานั้น  
               DD2 , MINI, MICRO ใหปฎิบัติตามกติกาเดิม 
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          กติกาที่ไดกําหนดขึ้นน้ีใหถอืเปนกติกาหลัก แตผูจัดการ
แขงขัน ขอสงวนสิทธิที่จะเพิ่มเติมหรือเปลี่ยนแปลงกติกาให
เหมาะสมกับระยะเวลาและสถานการณ และกติกาที่นอกเหนือจากนี้ 
ผูจัด จะยึดถือแนวทางปฏิบัติและกติกาของ CIK/FIA และ 
ร.ย.ส.ท 
 


